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Uppdatering av Botkyrka kommuns cykelplan
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Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsndmndens forslag till kommunfullméktige:
Kommunfullméktige antar uppdaterad cykelplan 2020.

Sammanfattning

Ar 2010 antogs Botkyrka kommuns cykelplan. Planen innehdll forslag pa ett
antal olika atgdrder som skulle kunna forbattra mojligheterna att resa med
cykel bade inom och mellan de olika kommundelarna. Kommunen har se-
dan antagandet av Cykelplan 2010 utvecklats med nya bostadsomraden och
ny infrastruktur, vilket har foranlett att planen behdver uppdateras. Fordnd-
ringarna har frimst rort en uppdatering av malen och delméalen samt deras
indikatorer. De nya mélen &r att: ”Cykeln ska 6ka frén 3 procent till minst
10 procent av alla resor inom kommunen ar 2030” och ”Kommunmedbor-
garnas ndjdhet med kommunens cykelviagnét ska 6ka fran 58 till 78 procent
mellan 2018 och 2030.”

Den nya cykelplanen har dven fatt en ny struktur och blivit mer raffinerad
genom att inaktuella delar tagits bort eller flyttats till andra styrdokument,
exempelvis cykelparkering som nu dr en del av parkeringsprogrammet.

Arendet

Ar 2010 antogs Botkyrka kommuns cykelplan som ett av styrdokumenten
for fysisk planering. Planen innehdll forslag pa ett antal olika atgédrder som
skulle kunna forbattra mojligheterna att resa med cykel bade inom och mel-
lan de olika kommundelarna.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen ser cykelplanen som ett viktigt verktyg for
den fortsatta planeringen av kommunens arbete med infrastruktur som fram-
jar klimatvénligt resande, och att en uppdatering av planen dr nddvindig for
framtida arbete. For att uppna bdde kommunens klimatmal till 2030, samt
den nya cykelplanens mal, sa behover Botkyrkas cykelvigar vara av god
standard, vara bra sammanlidnkade bade inom kommunen och till andra

112

sbf/2018:275



BOTKYRKA KOMMUN ORDFORANDEFORSLAG 2[2]
Samhallsbyggnadsnamnden

2020-01-10 Dnr sbf/2019:275

kommuner samt att det finns sdkra cykelparkeringar i kollektivtrafiknira
lagen.

Samhiéllsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2020-01-08, utgor
underlag for beslutet.

Ekonomiska konsekvenser

De foreslagna atgirderna har fatt prioritering 1 eller prioritering 2 beroende
pa hur stort behovet dr och hur snart de bér genomforas. Atgirder med prio-
ritering 1 bor genomforas inom de kommande 5 &ren frén planens anta-
gande, och atgédrder med prioritering 2 inom de kommande 10 éren.

Totalt summerar cykelplanens foreslagna atgérder i en investeringsbudget
om 15,2 Mkr 6ver en 10-arsperiod. Av den totala investeringskostnaden stéar
prioritering 1-atgarderna for 4,3 Mkr av budgeten, och prioritering 2-
atgirderna for 10,9 Mkr.

Forvaltningen soker 16pande medfinansiering for genomforandet av cykel-
atgirder i kommunen.
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Uppdatering av Botkyrka kommuns cykelplan (Sbf 2019:275)

Forslag till beslut

Samhiéllsbyggnadsndamndens forslag till kommunfullmiktige:
Kommunfullmédktige antar uppdaterad cykelplan 2020.

Sammanfattning

Ar 2010 antogs Botkyrka kommuns cykelplan. Planen innehéll forslag p4 ett antal
olika dtgérder som skulle kunna forbdttra mdojligheterna att resa med cykel bade
inom och mellan de olika kommundelarna. Kommunen har sedan antagandet av
Cykelplan 2010 utvecklats med nya bostadsomraden och ny infrastruktur, vilket
har foranlett att planen behdver uppdateras. Fordndringarna har framst rort en
uppdatering av malen och delmélen samt deras indikatorer. De nya malen &r att:
”Cykeln ska 6ka fran 3 procent till minst 10 procent av alla resor inom kommunen
ar 2030” och "Kommunmedborgarnas néjdhet med kommunens cykelvignét ska
oka fran 58 till 78 procent mellan 2018 och 2030.”

Den nya cykelplanen har dven fatt en ny struktur och blivit mer raffinerad genom
att inaktuella delar tagits bort eller flyttats till andra styrdokument, exempelvis
cykelparkering som nu ér en del av parkeringsprogrammet.

Arendet

Bakgrund

Ar 2010 antogs Botkyrka kommuns cykelplan som ett av styrdokumenten for
fysisk planering. Planen inneholl forslag pa ett antal olika &tgérder som skulle
kunna forbéttra mojligheterna att resa med cykel bade inom och mellan de olika
kommundelarna. Atgirderna som foreslogs var, bland annat, sidana som syftade
till att binda thop huvudcykelnitets olika delar, och atgérder pa det redan befintliga
nétet 1 syfte att forbéttra standarden. Arbetet med att f6lja cykelplanen har fortgatt
sedan 2010 och flertalet atgarder, badde sddana som ingick i planen och dven sddana
som inte ingick i planen, har genomforts. Genomforda atgarder som inte var en del
av planen kan vara sddana som det tidigare inte funnits behov av, eller diar behovet
inte identifierats vid framtagandet av planen, men dér det ansetts att en atgérd &r av
hog prioritet. Nagra exempel pé atgarder som genomforts dr en ny gang- och
cykelvidg mellan Tumba och Salem, en ny cykelbana forbi Tullinge station, en ny
gang- och cykelbana lings Albyvigen, cykelvigvisning pa hela huvudcykelnétet
samt trafiksdkerhetshdjande dtgirder vid korsningar.
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Kommunen har sedan antagandet av Cykelplan 2010 utvecklats med nya
bostadsomriden och ny infrastruktur. For att kunna hélla kommunens
styrdokument relevanta sa kriavs det att de uppdateras med jdmna mellanrum.
Dérfor har Samhallsbyggnadsforvaltningen genomfort en fornyelse av Cykelplan
2010 i syfte att géra dokumentet mer aktuellt i forhéllande till dagens
forutséttningar. Fordndringarna har frimst rort en uppdatering av malen och
delmadlen samt deras indikatorer. De nya mélen ér:

e Cykeln ska 6ka fran 3 procent till minst 10 procent av alla resor inom
kommunen ar 2030

e Kommunmedborgarnas néjdhet med kommunens cykelvignét ska oka fran 58
till 78 procent mellan 2018 och 2030.

Den nya cykelplanen har dven fatt en ny struktur och blivit mer raffinerad genom
att inaktuella delar tagits bort eller flyttats till andra styrdokument, exempelvis
cykelparkering som nu ér en del av parkeringsprogrammet. Exempel pé forslag till
atgdrder i cykelplanen &r: Ny passage under/0ver Hagelbyleden i hojd med
Avigen, breddning av gdng- och cykelbanan lings Nyingsvigen samt en ny ging-
och cykelbana ldngs Hamringevagen.

Forvaltningens yttrande

Samhéllsbyggnadsforvaltningen ser cykelplanen som ett viktigt verktyg for den
fortsatta planeringen av kommunens arbete med infrastruktur som framjar
klimatvénligt resande, och att en uppdatering av planen dr nddvéndig for framtida
arbete. For att uppna bade kommunens klimatmal till 2030, samt den nya
cykelplanens mal, s behover Botkyrkas cykelvigar vara av god standard, vara bra
sammanldnkade badde inom kommunen och till andra kommuner samt att det finns
sakra cykelparkeringar i1 kollektivtrafikndra lagen.

Ekonomiska konsekvenser

De foreslagna dtgdrderna har fétt prioritering 1 eller prioritering 2 beroende pa hur
stort behovet ir och hur snart de bér genomforas. Atgirder med prioritering 1 bor
genomforas inom de kommande 5 dren frén planens antagande, och dtgiarder med
prioritering 2 inom de kommande 10 aren.

Totalt summerar cykelplanens foreslagna atgirder i en investeringsbudget om 15,2
Mkr 6ver en 10-arsperiod. Av den totala investeringskostnaden star prioritering 1-
atgirderna for 4,3 Mkr av budgeten, och prioritering 2-atgéarderna for 10,9 Mkr.

Samhallsbyggnadsforvaltningen
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Forvaltningen soker 10pande medfinansiering for genomforandet av cykelatgérder i

kommunen.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhéllsbyggnadschef Stadsmiljéenheten
Bilaga

Cyckelplan 2020
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Cykelplan for Botkyrka

Sammanfattning

Det finns manga fordelar med att anvanda cykeln som fardmedel istéllet for bi-
len, bade for individen och for samhéllet i stort. Genom att dverfora delar av
det motordrivna resandet till cykelresor vinner man fordelar i form av positiva
miljoeffekter, en mer attraktiv livsmiljo och inte minst en forbattrad folkhalsa.

De overgripande malen for arbetet med cykel i Botkyrka ar att

e Cykeln ska oka fran 3 procent till minst 10 procent av alla resor inom
kommunen ar 2030

e Kommunmedborgarnas néjdhet med kommunens cykelvagnét ska oka
fran 58 till 78 procent mellan 2018 och 2030.

For att nd malen bor satsningar i forsta hand ske pa det utpekade huvudcykeln-
atet. Pa dessa cykelvagar ska cyklisterna veta att de kan cykla sékert och tryggt
pa bekvama och gena strak utan avbrott eller storre barriarer. Dar ska underhall
alltid vara prioriterat och cykling ska kunna ske utan problem aret runt. Huvud-
cykelnatet ska vara tydligt skyltat och vid malpunkterna finnas andamalsenlig
parkering.

Utover fysiska satsningar foreslas ett antal atgarder inom de sex utpekade at-
gardsomradena. Detta &r bland annat paverkansatgarder for 6kad trafiksakerhet
och trygghet och marknadsforing for 6kad cykling. Andra atgarder ar kopplade
till drift och underhall, belysning och vagvisning. Organisatoriska aspekter be-
handlas, liksom hur Botkyrka kommun ska folja upp arbetet och utvecklingen
av cykeltrafiken s& att det gar i ratt riktning. Atgarderna ar indelade efter prio-
ritetsordning. Prioritering 1 ar atgarder som ska genomforas fram till 2025. Pri-
oritering 2 ar sadana som ska genomfdéras 2025-2030.
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Inledning

Bakgrund

Det finns manga fordelar med att anvanda cykeln som fardmedel istéllet for bi-
len, bade for individen och for samhéllet i stort. Genom att dverfora delar av
det motordrivna resandet till cykelresor vinner man fordelar i form av exem-
pelvis positiva miljoeffekter och en forbattrad folkhalsa.

Klimat och milj6

Att Botkyrka inte ska bidra till klimatférdndringarna ar en av de stora utma-
ningar som kommunen stér infor. | kommunens klimatstrategi! fastslas att den
kommunala organisationen ska vara klimatneutral senast ar 2025 och kommu-
nen som helhet ska vara fossilbranslefritt senast 2030. Vidare &r dven malsatt-
ningen att hela kommunen ska vara klimatneutral senast ar 2045. Den storsta
kéllan till koldioxidutslappen i Botkyrka, och darmed klimatpaverkan, &r trans-
portsektorn. Hela 80 procent av koldioxidutslappet kommer harifran?. Av Bot-
kyrkabornas bilresor ar en tredjedel kortare an fem kilometer®. Med battre for-
utséttningar for att ga, cykla och aka kollektivt kan utslappen av koldioxid
minska.

Halsan

En av kommunens stora utmaningar i ett generationsperspektiv ar att Botkyr-
kaborna ar friska och mar bra*. I kommunens folkhalsoplan ar det dvergri-
pande malet en god och jamlik hélsa for alla invanare. Ett av fokusomradena i
planen ar att skapa battre forutsattningar for goda levnadsvanor. Dar star
bland annat att den fysiska aktiviteten bland flickor/pojkar, kvinnor/man i alla
aldrar okar genom att battre forutsattningar for rorelse skapas.

Hoga partikelhalter och bullernivaer &r en annan aspekt som paverkar folkhél-
san saval som miljon och ar ett identifierat problem i kommunen idag. For-
donstrafiken &r den storsta kallan till bade buller och luftféroreningar som ex-
empelvis NOXx, dven kallat kvaveoxider, vilka ar direkt skadliga for méanni-
skan. Dagens hoga trafikmangder resulterar i att delar av Botkyrkas bebyggda
omraden ar bullerutsatta och har en luftkvalitet som dverskrider miljokvalitets-
normerna.® Nar fler valjer att ga och cykla framfor att kora bil paverkas dar-
med folkhalsan positivt, bland annat pa grund av att luftféroreningar och buller
minskar.

1 Klimatstrategi fér Botkyrka, 2018

2 Fossilbranslefritt Botkyrka ar 2030, 2016
3 RVU Stockholms lan 2015

4 Ett hallbart Botkyrka, 2007

5 Botkyrkas Gversiktsplan, 2014



Samhallsekonomisk nytta

Den samhéllsekonomiska nyttan med cykelsatsningar ar vida kénd, &ven om
nyttans faktiska storlek varierar fran undersokning till undersokning. CyCity,
som ar ett svenskt forskningsprogram, har gjort en sammanstélining av ett fler-
tal studier som visar pa att varje investerad krona i cykelinfrastruktur har pot-
ential att ge mer &n tre kronor tillbaka.® Darut6ver visar en dansk undersokning
pa att bilresan kostar 1,60 kronor per kilometer for samhéllet, medan cykelre-
san i stéllet resulterar en besparing pa 1,80 kronor. " Av de olika nyttorna ar
forbattrad hélsa den absolut storsta vinsten for samhéllet.

Markanvandning

Bristen pa markyta i vara stader ar ytterligare en viktig anledning till att sats-
ningar pa cykel ar samhallsekonomiskt lénsamma. Behovet av markyta for bil-
trafik minskar da fler valjer cykeln framfor bilen. Pa en bilparkeringsruta finns
plats for cirka 10 parkeringsplatser for cykel. I tatbebyggda omraden dar bris-
ten pa utrymme &r stor, ar detta en viktig faktor. Enskilda arbetsplatser kan
vinna saval minskad sjukfranvaro som parkeringsutrymme pa att de anstéllda
cyklar till jobbet istallet for att aka bil.

Den attraktiva staden

Satsning pa 6kad cykling handlar inte bara om miljo och hélsa. En attraktiv
stadsmiljo utan buller, avgaser och trangsel, med plats for méten mellan man-
niskor, blir en allt viktigare faktor for kommuner som vill locka till sig nya in-
vanare. Dar manniskor trivs och vill bo kommer foretagen att lokalisera sig
och darmed skapas en positiv spiral. En del i att skapa den attraktiva staden ar
att ge cykeln en mer framtradande roll och bilresandets betydelse minska.

Syfte

Syftet med denna cykelplan &r att vara vagledande for den kommunala cykel-
planeringen och skapa forutsattningar for att uppfylla Botkyrkas mal om ¢kad
cykling. Cykelplanen ska fungera som underlag for tjanstepersoner och politi-
ker for prioritering av cykelrelaterade investeringar.

Cykelplanen ska

o belysa de atgardsomraden som anses viktiga att utveckla for att framja
cykling

e  definiera mal och indikatorer kopplade till de identifierade atgardsomra-
dena

6 CyCity, Fakta om cykeltrafik, 2012
7 Gossling, S. et. al. Transport transitions in Copenhagen: Comparing the cost of cars and bicycles, 2015



o beskriva nuléget och identifiera brister i cykelinfrastrukturen och kom-
munens cykelrelaterade verksamhet

o presentera konkreta atgardsforslag som avser bidra till maluppfyllelse.

Avgransningar

Cykelplanen behandlar framst huvudcykelnétet i Botkyrka, vars uppgift ar att
knyta samman kommunens viktigaste malpunkter. Det lokala cykelnatet ar inte
prioriterat i planen men ar likvél en viktig aspekt i Botkyrkas strategi for 6kad
cykling. Atgérderna i handlingsplanen presenteras endast for de végar dar Bot-
kyrka ar vaghallare.

Skolor har tagits med som viktiga malpunkter, men det lokala cykelvagnatet i
anslutning till dessa har inte inventerats. Arbetet med trafiksakerhet vid skolor
bedrivs istallet i kommunens arbete med sékra skolvégar.

Tillgang till cykelparkering av god kvalitet nara malpunkten &r en viktig
forutsattning for okat cyklande. Botkyrkas arbete med cykelparkering beskrivs
mer detaljerat i andra styrdokument. Fragor rorande cykelparkering behandlas i
tre dokument; Strategi, Program samt Riktlinjer. Utifran Strategi for parkering
i Botkyrka kommun (2017) har inriktningsmal tagits fram, vilka presenteras i
Program for parkering i Botkyrka kommun (2017). Hur Botkyrka ska arbeta
for att na malen anges i Cykelparkeringsplan (2017).



Utpekade atgardsomraden

For att framja cykeln som fardmedel har sex atgardsomraden identifierats som
anses viktiga att arbeta vidare med. Sjalvklart finns det dven andra omraden
som ar viktiga for att framja cyklingen, men dessa faller inte inom ramarna for
denna cykelplan. Exempelvis ar god tillgang till cykelparkering av hog stan-
dard en vital aspekt, men &r nagot som beskrivs i mer detalj i andra kommu-
nala styrdokument.

Cykelplanens huvudmal delas upp i delmal kopplade till atgardsomradena.
Delmal uppfylls genom arbete i enlighet med utpekade strategier och konkreti-
seras i atgarder. Maluppfyllelse bor métas regelbundet med hjélp av utpekade
indikatorer.

Trafiksékerhet och trygghet

Skador i trafiken ar ett problem som leder till stora samhallsekonomiska kost-
nader och otrygghet kan resultera i att resendrer valjer bort cykeln som fardme-
del och istéllet valjer mindre héllbara alternativ.

Aven otrygghet for fotgangare kan uppsta nar de ar hanvisade till samma ut-
rymme som cyklister. Fa olyckor sker mellan fotgangare och cyklister, men
kénslan av otryggheten maste likval tas pa allvar.

Antalet mopedolyckor har 6kat i landet under de senaste aren. Moped klass 1
ar hanvisade till biltrafikens nat och moped klass 2 till cykelnatet. Manga
ganger ar dock mopedernas hastighet hogre an vad som &r lampligt i cykelnatet
och blandningen av trafikantslagen kan skapa rdadsla och otrygghet.

For att Oka trafiksakerheten ska det finns gena och kontinuerliga cykelstrak
langs biltrafikens huvudnét. Detta for att cyklisterna inte ska lockas till att far-
das i blandtrafik. For att 6ka trafiksdkerheten och tryggheten bor inga cyklister
behova cykla i blandtrafik dar hastighetsgransen dverstiger 30 km/tim. Som
vagledning for detta arbete har en hastighetsplan tagits fram for Botkyrka®.
Syftet med hastighetsplanen &r att skapa mer anpassade hastighetsgranser inom
kommunen.

Drift och underhall

Drift och underhall ar av stor betydelse for cyklisternas tillganglighet och tra-
fiksakerhet. Risk for halka ar en av de framsta orsakerna som folk uppger till
att de inte cyklar. Bristande drift och underhall signalerar dessutom inte status
for cyklisterna.

8 Hastighetsplan 2011, Rétt fart i Botkyrka, 2012



Undersokningar har visat att en stor del av cyklisternas singelolyckor beror pa
bristande drift och underhall. Cirka 40 procent av de cyklister som varit med
om en singelolycka i Botkyrka de senaste fyra aren ansag att vagytans tillstand
spelat stor roll for olyckan.



Belysning

For att cykelnatet ska upplevas som tryggt och attraktivt att anvanda, oavsett
tid pa dygnet eller aret, ar det viktigt att det finns en tillfredsstéallande belys-
ning och god sikt. Tillracklig belysning och god sikt har naturligtvis aven en
mycket viktig trafiksékerhetseffekt. Belysning ar dessutom viktigt vid cykel-
parkeringsplatser, sarskilt i kollektivtrafiksnara lagen dar parkering ofta sker
pa kvalls- eller nattetid. 2009 tog kommunen fram ett belysningsprogram, dels
som underlag och hjélp i det pagaende kvicksilverutbytesprogrammet, och dels
for att ge riktlinjer for den kommande belysningsplaneringen i Botkyrka kom-
mun.

Vagvisning

God vagvisning ar av stor vikt for att oka kvaliteten pa cykelinfrastrukturen
och ar viktig da man vill locka nya cyklister. Val utformad vagvisning innebar
battre mojligheter for samtliga cyklister att orientera sig och hitta snabbare och
sékrare vagar. Vagvisningen fungerar dessutom som reklam for cykelvégnatet.
Det ar viktigt att vagvisningen ar tydlig, enhetlig och kontinuerlig. God vagvis-
ning &r sarskilt viktig for fritidscyklister eftersom dessa ofta inte cyklar langs
en forutbestamd rutt utan istéllet bestammer vagen under resans gang.

Vid arbetspendling varderas tidseffektivt resande med fa stopp hogt, medan
fritidscyklister istallet varderar naturskdna omgivningar med tyst miljo och
laga trafikméngder. Det innebér att det finns ett stort mervarde i att dven skylta
till lokala malpunkter som exempelvis kulturella eller miljomassiga sevard-
heter, sarskilt attraktiva cykelstrak, viloplatser eller verksamheter som restau-
ranger och caféer.

Till skillnad fran vagvisning for bilar finns inga riktlinjer eller nagon tradition
for hur cykelvagvisning ska tillampas och utformas. Manga kommuner tar dar-
for fram egna typer av skyltar och cykelvégvisningsplaner. Det vagvisade cy-
kelnatet bor ansluta till viktiga malpunkter och bor vara den vag som de flesta
cyklister redan anvénder. Strackor som inte ar trafiksékra eller som innebér for
stora omvégar bor inte skyltas.

Cykelvagvisning ska vara®

e  konsekvent och kontinuerlig
e tydlig och lattforstaelig

e enhetlig och etablerad.

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan fastslar att samtliga regionala
cykelstrak bor vara véagvisade, oavsett kommun eller vaghallare.

agledning for regional cykelvagvisning. Stod i definiering av Iampliga malpunkter, av ett lampligt cykelnat och av
9 vagledning f5 ional evkelvaavisning. Stod i definieri lamoli SIpunk lamoli kelnat och
principer for vagvisning, Trafikverket, 2014.



Marknadsforing och beteendepaverkande atgarder

For att fa fler att valja cykel som fardmedel kravs mer an en fungerande infra-
struktur och satsningar pa denna. For att astadkomma attityd- och beteendefor-
andringar kravs dven satsningar pa olika paverkans- och mobility manage-
mentprojekt. Dessa projekt kan besta av informationskampanjer och kommuni-
kation med bertrda aktorer, exempelvis via "Cykla-till-jobbet kampanjer" eller
projekt for 6kad vintercykling. Andra typer av projekt och atgéarder kan exem-
pelvis vara satsningar pa cykelpumpar, cykelkartor, reseplanerare, cykelpooler.

Organisation, samverkan och forankring

For ett lyckat arbete med cykel kréavs det att cykelfragor finns med pa alla ni-
vaer och i alla skeden av samhéllsplaneringen. For god samverkan och samsyn
inom arbetet med cykeltrafik &ar det viktigt att cykelfragorna kommuniceras in-
ternt, mellan bade forvaltningar och namnder.

Det ar viktigt att ansvaret for att genomfora atgarderna i cykelplanen delegeras
ut till berérda enheter pa ett tydligt satt. Aven om manga personer inom kom-
munen arbetar med cykel pa ett eller annat satt &r det viktigt att en person far
ett utpekat ansvar for cykelfragor.



Mal for cykeltrafiken
De overgripande malen for arbetet med cykel i Botkyrka ar att:

e Cykeln ska oka fran 3 procent till minst 10 procent av alla resor inom
kommunen ar 2030

e Kommunmedborgarnas néjdhet med kommunens cykelvégnat ska 6ka
fran 58 till 78 procent mellan 2018 och 2030.

For att kunna na de évergripande malen inom cykelplanens tidsram sa har éven
tva delmal inforts som ar direkt kopplade till de 6vergripande mal:

e Cykeln ska oka fran 3 procent till minst 7 procent av alla resor inom kom-
munen ar 2025

e  Kommunmedborgarnas néjdhetmed kommunens cykelvagnat ska oka fran
58 procent till 68 procent ar 2025

Delmal kopplade till utpekade atgardsomrade

For att malet om ett 6kat cykelresande ska kunna uppfyllas har ett antal delmal
tagits fram inom de utpekade atgardsomradena. Ambitionen med cykelplanen
ar att samtliga delmal som presenteras nedan ska vara uppfyllda till 2030.

Trafiksakerhet och trygghet
e Inga cyklister ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken.

e Inga cyklister ska behtva cykla i blandtrafik dar hastighetsbegrénsningen
overstiger 30 km/tim.

e Minst 80 procent av cykelpassager och cykeldverfarter i huvudcykelnatet
ska ha en trafiksaker och trygg utformning.

Drift och underhall

e Antalet singelolyckor som orsakas av bristande drift och/eller underhall
ska minska med 50 procent fran 2018.

Belysning
e Hela huvudcykelnatet ska vara belyst i enlighet med belysningsplanens
riktlinjer.



Vagvisning

e Hela huvudcykelnatet ska vara skyltat i enhetligt med cykelvagvisnings-
planens riktlinjer.

Marknadsforing och beteendepaverkande atgarder

e  Kommunen ska langsiktigt arbeta med marknadsforing och beteendepa-
verkande projekt som ett komplement till fysiska atgarder.

Organisation, samverkan och férankring

e  Minst 15 procent av kommunens tjansteresor under fem kilometer ska ut-
foras med cykel.
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Uppfoéljning

Ett systematiskt arbetssatt ar en framgangsfaktor i kommunens arbete med cy-
kelfragor. For att fa battre planerings- och beslutsunderlag behovs resurser lag-
gas pa att mata och folja upp cyklingen.

Varje delmal har darfor en tillhérande indikator som avser mata maluppfyl-
lelse. Uppfdljning av dessa indikatorer skall géras en gang per ar och resultatet
kommuniceras till ansvariga politiker saval som berérda tjanstepersoner. Detta
sker lampligen i ett arligt cykelbokslut. Indikatorerna for cykeltrafiken foljs
upp pa samma satt som i dvriga styrsystem i kommunen.
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Tabell 1. Indikatorer for delmalen.

Indikator Métmetod

Overgripande

Cykelrakningar, antal cyklister i olika punkter
Cykelparkering, beldggning

Cykelnétets langd

Avsatta medel till cykelatgarder

Medborgarnas ndjdhet med kommunens cykelbanor

Trafiksékerhet och trygghet
Antal doda och svart skadade cyklister

Andel av cykelnatet som gar i blandtrafik med has-
tighet dver 30 km/tim

Andel sakra cykelpassager och cykeloverfarter i hu-
vudcykelnatet

Drift och underhall

Antal singelolyckor orsakade av bristande drift
och/eller underhall

Belysning

Andel av huvudcykelnatet som &r belyst enligt rikt-
linjerna i belysningsplanen

Vagvisning
Andel av huvudcykelnatet som &r skyltat

Antal genomforda aktiviteter
Organisation, samverkan och foérankring
Andel tjansteresor som sker med cykel

Cykelrakning
Inventering
Inventering
Uppfoljning

Uppféljning, medbor-
garundersokning

Olycksanalys

Inventering

Inventering

Olycksanalys

Inventering

Inventering

Marknadsféring och beteendepaverkande atgarder

Uppfoéljning

Intern resevaneunder-
sokning
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Nuldgesbeskrivning

Resmonster

Ar 2015 genomforde Trafikforvaltningen en resvaneundersékning av Stock-
holms lans invanare. | den var andelen cykelresor for samtliga lansinvanare sju
procent. Fardmedelsfordelningen visas som ett genomsnitt for hela veckan. For
Botkyrka ar motsvarande siffra tre procent, se figur 1 nedan.

Fardmedelsférdelning
70%
58%

41%
30% 32%
24%
15%
I g o L 9% 9% . 6% 6% 5o
—_u HE -
Bil

Kollektivt Cylkel Till fots Annat

60%

52%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

mBotkyrka wmKommuner yttre férort mHela lanet

Figur 1. Fardmedelsférdelning i Stockholms léan, genomsnitt for veckan. Kalla: RvU 2015

2018 genomfdrde Botkyrka en medborgarundersokning som bland annat
visade pa att resor till och fran arbete/skola samt fritidsaktiviteter stod for
hogst andel cyklande pa sex, respektive sju procent. Handelsresor samt resor
med andra syften hade en lagre andel pa tre, respektive fyra procent. Samma
undersokning visade pa att cirka 18 procent av medborgarna har kortare an fem
kilometer till arbetsplatsen/skolan.

Till och fran arbete/skola

mGar
Resor for att handla mat eller Cvkl
andra varor ykiar
Aker kollektivt
m Aker bil
Till och fran fritidsaktiviteter
Annat

Andra drenden

Figur 2. Resultat fran Botkyrkas medborgarundersokning 2018, svar pa fragan "Vilket fardmedel anvander
du oftast for féljande resor:"

Det finns en stor potential for att 6ka cyklandet i Botkyrka kommun. Av de bil-
resor som Botkyrkas invanare gor ar 30 procent av bilresorna kortare dn fem
kilometer och 16 procent kortare &n tva kilometer, se figur 3. Dessa resor kan i
manga fall ersattas med gang eller cykel.
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Fordelning bilresors langd - genomsnitt for

veckan
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20% —
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0% -

<2 km 2-5km 5-10km 10-20km > 20km

Figur 3. Botkyrkabornas bilresor. Kélla: RVU Stockholms léan 2015

Cykelinfrastruktur

Botkyrkas cykelbanor kan delas upp i tre kategorier: pendlingsnat, huvud-
cykelnét och lokalnét, se figur 4. Pendlingsnatet &r ett Overgripande cykelnat
som stracker sig 6ver hela Stockholmsregionen och kopplar samman lanets
kommuner. Huvudcykelnétet ar ett kommunomfattande nat som avser koppla
samman Botkyrkas viktiga malpunkter. De delar som inte innefattas av pend-
lingsnatet eller huvudcykelnatet &r det mer finmaskiga lokalnatet. I cykelpla-
nen har fokus lagts pd huvudcykelnétet.

Pendlingsnatet

I den Regionala cykelplanen for Stockholms lan (2014) har ett regionalt nat for
arbetspendling pekats ut och rekommenderad standard definierats. Malsétt-
ningen &r att det regionala cykelvagnatet ska vara utbyggt till ar 2030 i enlighet
med de utformningsprinciper som anges. | dagslaget ar dessa strak i huvudsak
utbyggda som ett separerat nat, men standarden varierar gallande bredd och
kvalitet.

Botkyrkas roll inom regionen har utretts vidare i Strakstudier av regionala cy-
kelstrak, ny cykelkoppling i Botkyrka (2017). Déar beskrivs de atgarder som
kravs for att uppgradera cykelstraket till god standard enligt den regionala cy-
kelplanen. Aven de kostnader och samhallsekonomiska nyttor som féljer av
forslaget beskrivs.

Huvudcykelnéatet

Huvudcykelnétet &r framtaget for att effektivt knyta ihop kommunens olika de-
lar med varandra saval som med narliggande kommuner. Pa sa sétt ska
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cykelpendling mellan stadsdelar och kommungréanser forbéttras. Inne i bo-
stadsomradena pagar ett arbete med att sanka hastigheten till 30 km/tim vilket
minskar behovet av ett separerat cykelnét.

Huvudcykelnatet i Botkyrka ar idag relativt vél utbyggt. Totalt har Botkyrka
kommun cirka 22 mil cykelbanor varav 6,7 mil &r en del av huvudcykelnatet.
Natet ar till stora delar separerat fran biltrafiken, i synnerhet i Norra Botkyrka.

Lokalnatet

Lokalnatet grenar sig ut fran huvudcykelnatet och forbinder de lokala mal-
punkterna som finns inom kommunen. Det lokala cykelvagnatet ar av varierad
standard och bredd inom kommunen. Hastigheten i Botkyrkas bostadsomraden
ar till stor del begransad till 30 km/tim och trafikslagen samsas generellt utan
separering. Pa vagar med hastigheter 6ver 30 km/tim ska cykeltrafik kunna ske
pa separerade cykelbanor och den sker i dag oftast pA gemensam yta med
gangtrafiken. De lokala cykelstraken redovisas inte i cykelplanen.

Langs}

= Pendlingsnat l

= Huvudnat
Huvudnét i blandtrafik

Bornsjon Sjodalen-Fulli
’,
/
Y Huddinge

4
Flemingsberg

Figur 4. Botkyrkas 6vergripande cykelnat.
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Trots att huvudcykelnatet ar relativt val utbyggt mérks det pa vissa platser att
cykeln inte varit det prioriterade transportslaget vid planeringen.

I en medborgarundersokning fran ar 2017 ansag runt 20 procent av de tillfra-
gade att cykelbanorna i Botkyrka ar undermaliga, samtidigt som knappt 50
procent tyckte att cykelbanorna var bra. Tullinge &r den kommundel som har
hdgst andel som cyklar, cirka 10 procent av alla resor. Det ar aven dar som
kommuninvanarna var mest missnéjda med cykelbanorna.

Botkyrka genomskars av infrastruktur som utgor tydliga barridrer for cykeltra-
fiken. E4, Hagelbyleden och Huddingevagen &r exempel pa bilvagar som tyd-
ligt separerar omraden. Aven jarnvagen utgor en tydlig barriar och tvadelar
bade Tumba och Tullinge. Darutover skapas ytterligare barriarer for cyklister
av stora hojdskillnader, exempelvis langs Erikshergsasen och kring Albyber-
get.

Tumba pendeltagsstation och Hallunda tunnelbanestation lankar samman norra
och sddra delarna av dessa omraden. Jarnvagen utgor stora barriarer aven for
gaende som man vid stationerna forsokt éverbrygga. Vid dessa omraden har
cyklisternas framkomlighet inte prioriterats och problem uppstar for cyklister
som vill ta sig 6ver jarnvagen.

Hinder som exempelvis bommar eller betonggrisar &r relativt vanligt férekom-
mande i Botkyrka. Syftet bakom utplaceringarna har ofta varit att forhindra
olovlig biltrafik pa cykelbanan och 6ka den upplevda tryggheten. Dock foror-
sakar dessa hinder ibland mer problem &n vad de faktiskt I6ser. Dels riskerar
cyklister sjédlva att kora in hindren, vilket forsamrar den faktiska trafikséker-
heten, och dels resulterar hindren ofta i andra oldgenheter, exempelvis vid drift
och underhall. I manga fall bor cykelhindrens funktion och utformning utvar-
deras for att sakerstalla att det ar en befogad atgard.

Atgardsomradena
Trafiksakerhet och trygghet

Under aren 2015-2018 polisrapporterades 140 olyckor med cyklister inblan-
dade i Botkyrka kommun till informationssystemet Swedish Traffic Accident
Data Acquisition (STRADA). | sju av olyckorna skadades cyklisten allvarligt,
och i resterande olyckor var personskadorna mattliga, lindriga eller obefintliga.
Inga dddsolyckor med cyklister intréffade under den aktuella perioden.

Singelolyckor stod for cirka 75 procent (105 st) av de inrapporterade olyckorna
varav cirka 40 av dessa olyckor direkt kan harledas till bristande vagforhallan-
den. Singelolyckor for cyklister ar dock generellt underrepresenterade i statisti-
ken. Olyckor med motorfordon stod for cirka 15 procent av de inrapporterade
olyckorna.
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Fran den insamlade statistiken &r det inte mojligt att peka ut sérskilt olycks-
drabbade platser for cyklister i Botkyrka kommun.

Drift och underhall

Gang- och cykelbanorna i Botkyrka ar indelade efter tva prioritetsklasser for
snorojning. De gang- och cykelbanor som prioriteras hogst (klass ett —kollek-
tivtrafikleder och genomfartsleder for bade bilvag och gang- och cykelbana)
snorojs vid fem centimeter och ska vara fardigréjda inom sex timmar. For
klass tva (6vriga) gar gransen vid sju centimeter och arbetet ska vara klart
inom 8-12 timmar. Stora delar av pendlingsnétet sopsaltas.

Sopning av gang- och cykelbanor i samband med sandupptagning pa varen
(senast 30 april) sker fore sopning av bilnéatet.

Vaxtlighet rojs efter felanmalan eller da driftentreprendrerna patalar detta. |
flera tunnlar och vid vissa backkron finns siktproblematik, vilket kan upplevas
som otryggt, i synnerhet vid branta nedférsbackar, dér hastigheter kan bli hdga.

Pa Botkyrkas hemsida finns kontaktuppgifter for felanmélan av gatunatet, men
ingen kontaktuppgift som &r specifik for cykelnétet.

Belysning

Storre delen av huvudcykelnatet &r belyst. For att sakerstalla enhetlig belys-
ningsplanering i Botkyrka togs ett belysningsprogram fram 2009 vilket beskri-
ver de allménna riktlinjer som ska efterfoljas. Planen ar évergripande och be-
handlar inte belysning av specifika platser.

Vagvisning

Den cykelvagvisning som finns i Botkyrka kommun harstammar fran 70-talet,
ar inte heltdckande och har en del brister. Kommunen har exempelvis ingen
cykelvagvisningsplan for de kommunala cykelbanorna att utga ifran vid vag-
visning. Aven det regionala pendlingsnitet saknar vagvisning pé vissa delar.

Pa flera platser ar det darfor svart att uppfatta vart cykelbanan tar vagen. Det ar
fel som i de flesta fall kan atgardas med en uppdaterad och genomtéankt véagvis-
ning.

Marknadsféring och beteendepaverkande atgarder

Botkyrka kommun har arbetat med viss marknadsféring av cykel i tidigare pro-
jekt. Under varen 2017 inledde Living Cities, Big Words och Botkyrka kom-
mun ett samarbete inom ramen for det VINNOVA-finansierade projektet Wo-
men on Wheels. Fas 1 av pilotprojektet genomférdes under maj-augusti 2017
och resultatet presenterades i rapporten Cykling och Mangfald — Hinder och
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Maojligheter i Hallunda & Norsborg. Fas 2 av pilotprojektet fokuserade pa ut-
veckling av atgardsforslag, samt djupare forstaelse for malgruppen. I rapporten
Cykelrevolutionen — sa nar vi nya grupper i Hallunda-Norsborg (2018) fore-
slogs atgarder. Under 2018 genomforde Pedalista delar av atgardsforslaget.

Botkyrka har dven varit med i det nationella projektet Cykla in 1 Sverige”.
Projektet gick ut pa att lara invandrarkvinnor att cykla.

Dessutom har Botkyrka varit en del av natverket ResSmart, vars syfte ar att
agera som en plattform for att framja kunskapshéjning, erfarenhetsutbyte och
samarbete kring arbetet med hallbara resor i Stockholms lan. Natverket bestar
idag av drygt 20 kommuner i Stockholms lan samt SLL (Trafikforvaltningen)
och det Regionala cykelkansliet.

Organisation, samverkan och férankring

En kommunovergripande trafikstrategi ar under utveckling. Syftet med denna
ar att vara vagledande och samordnande for all kommunal trafikplanering och
leda utvecklingen mot en hallbar framtid. Samordning i trafikplaneringen &r
viktig for att sakerstalla att cykelns behov tillgodoses fran start. Trafikstrategin
ska skapa forutsattningar for att cykelplanen efterfoljs.

Inom kommunen ar det huvudsakligen en av kommunens trafikplanerare som
ansvarar for cykelfragor, &ven om samtliga tjansteman inom trafik sjalvklart
arbetar med fragan.

Utover cykelplaneringen ér det dven viktigt att kommunen och dess anstéllda
foregar med gott exempel. Enligt en intern resevaneundersokning valjer cirka
sju procent av kommunens anstéllda cykel for tjansteresor under fem kilome-
ter. Som ett verktyg for att 6ka denna andel och framja fritidscykling erbjuder
kommunen sina anstallda en cykelforman pa 1500 kronor.
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Prioriterings- och utformningsprinciper

Prioritering av satsningar

Den forskning som finns visar att storst effekt fas om arbete sker brett med
olika typer av atgarder. Satsningar pa cykelstrak med hdg standard, cykelpar-
kering och forbattrad drift och underhall ar alla atgarder som har stor betydelse
for ett 6kat cyklande. Aven informationsinsatser ar viktigt for att locka nya cy-
Klister.

For att 6ka cyklandet galler det att prioritera insatser dar de ger bast resultat.
Det ar framfor allt de korta bilresorna till och fran arbetsplatser, skolor och
knutpunkter for kollektivtrafik som har bast forutsattningar att éverforas till
cykel. Aven kortare fritidsresor har potential att overforas till cykel om attrak-
tiva cykelkopplingar med god vagvisning utvecklas i narheten av lokala mal-
punkter som bland annat idrottsanldggningar och naturskdna destinationer som
Lida friluftsgard eller Hagelbyparken.

Beteendepaverkande projekt bor darfor i forsta hand inriktas mot storre arbets-
platser och skolor samt inom den egna kommunorganisationen. Viss fokus bor
dock aven ligga pa att utveckla goda anslutningar till friluftsomraden, idrotts-
anlaggningar och andra malpunkter som framjar fritidscyklingen.

Vid anldggande av ny infrastruktur bor goda cykelanslutningar till knutpunkter
for kollektivtrafik prioriteras. | ett forsta steg bor fokus ligga pa tunnelbane-
och pendeltagsstationer, och i ett nasta steg busshallplatser med manga resena-
rer och stort upptagningsomrade. Aven saknade lankar i cykelnatet och atgér-
der med koppling till sakra skolvégar bor prioriteras hogt.

For att gynna arbetspendlingsresor bor i forsta hand satsningar ske pa det utpe-
kade huvudcykelnatet. Pa dessa cykelbanor ska cyklisterna veta att de kan
cykla sakert och tryggt pa bekvama och gena strak utan avbrott eller stérre bar-
riarer. Har ska underhall alltid vara prioriterat och cykling ska kunna ske utan
problem aret runt. Huvudcykelnatet ska vara tydligt skyltat och vid malpunk-
terna ska det finnas andamalsenlig parkering.

Det &r inte enkelt att peka ut vilka enskilda atgarder som &r viktigast for Bot-
kyrka kommun att genomfora eller vilka atgarder som ar mest kostnadseffek-
tiva. Oftast ar det helheten som &r viktig — att alla delar i resan fungerar. Dére-
mot kan det sagas att atgarder finns som inte &r sarskilt kostsamma men som
anda profilerar Botkyrka som en kommun man garna cyklar i. Exempel pa
detta kan vara uppdatering av kommunens hemsida. Cykeln beh6ver ocksa
komma in i kommunens organisation genom en tydlig ansvarsférdelning. Om
cykeln finns med i ett tidigt skede av planeringen blir resultatet betydligt béattre
och kostnaderna avsevart lagre an om infrastruktur for cykel ska “laggas till” i
efterhand.

19



Utformningsriktlinjer

Olika utformningsriktlinjer géller for olika typer av cykelstrak. Utformningen
ska folja sérskilda riktlinjer for att sakerstalla god framkomlighet och trafiksa-
kerhet. Mer detaljerade riktlinjer aterfinns i VGU? samt GCM-Handboken®?.,

Cykelnatets bredd

Vilken bredd som &r lamplig beror pa antal fotgangare och cyklister som trafi-
kerar vagen samt vilken standard som efterstravas. Separeringsformen mellan
gang- och cykelbanan samt eventuell skiljeremsa mot kérbanan paverkar ocksa
valet av bredd, eftersom cyklister vid laga fotgangarfloden kan ta denna i an-
sprak for omkorningar.

Pa det regionala cykelnatet ska riktlinjerna som beskrivs i Regionala cykelpla-
nen for Stockholms 1&n (2014) efterfoljas. Dessa riktlinjer &r viktiga att folja
for att sakerstélla enhetliga strak, oavsett kommungrans.

For huvudcykelnatet foljer Botkyrka de riktlinjer som beskrivs i VGU och
GCM-Handboken. Enligt VGU ska huvudnétet for cykeltrafik dimensioneras
for att medge en hastighet pa 30 km/tim, vilket konkretiseras i GCM-
Handboken enligt tabell 2 samt figur 5.

Tabell 2. Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbanor enligt GCM-Handbok. *Stort cykelfldde: en-
kelriktad bana >200 cyklar/maxtimme eller 1500—-2000 cyklar/dygn. Dubbelriktad bana >300 cyklar/max-
timme eller 2000—3000 cyklar/dygn

Typ av bana Litet cykelflode Stort cykelfl6de*
Separerad enkelriktad Gangbana 1,8m 1,8 m

cykelbana Cykelbana |1,6m 2,0m

Separerad dubbelriktad | Gangbana 1,8m 1,8 m

cykelbana Cykelbana |2,25m >25m
Oseparerad dubbelrik- | - 3,0m 40m

tad cykelbana

10 vGU, Vagar och gators utformning, 2015
11 GCM-Handbok, 2010
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Figur 5. Matt vid enkelriktad respektive dubbelriktad cykelbana. Kalla: GCM-Handbok

Separering av cyklister och biltrafik

Som en grundldggande riktlinje ska pendlingsnétet och huvudcykelnétet alltid
separeras fran motorfordonstrafik. | lokalnatet dar hastighetsbegransningen
inte Overstiger 30 km/tim &r dock cykling i blandtrafik acceptabelt. | de fall se-
parering kravs bor det finnas en skiljeremsa mellan cykelbanan och kérbanan
for att garantera avstand till motorfordonstrafiken samt att forhindra sno fran
att hamna pa cykelbanan vid plogning.

Separering av gaende och cyklister

Géende och cyklister bor separeras pé strackor med stora floden?? av cyklis-
ter/fotgangare eller dar hastigheterna ar hoga, exempelvis vid backar eller
langre rakstrackor. Separering bor alltid anvandas pa pendlingsnéatet och hu-
vudcykelnatet.

Vid separering bor, i forsta hand, vit linje anvandas. Fysisk separering blir dy-
rare och mer platskravande men kan avvégas framfor allt vid nyexploatering
eller stérre ombyggnationer.

Separering av cyklister och mopedister

Moped klass 2 ska enligt lagstiftning kéra pa cykelbana dér det finns medan
moped klass 1 inte far kora pa cykelbana.

Mopedister kan i manga fall orsaka stérningar for gaende och cyklister pa
gang- och cykelbanan, i synnerhet pa rekreativa gang och cykelbanor eller i lo-
kalnatet. Det ar mojligt att skylta bort mopedisterna pa cykelbanor, men det
bor inte goras alltfor frekvent for att uppratthalla mopedisternas trafiksékerhet.
I huvudcykelnatet och pendlingsnéatet, som i stor utstrackning binder ihop

12 Enligt VGU > 200 cyklister/timme och >200 fotgangare/timme, eller >300 cyklister/timme och >50 fotgang-
are/timme
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stadsdelar och gar langs med biltrafikens huvudnat, bor darfor mopedister inte
forbjudas.
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Handlingsplan

I handlingsplanen ges férslag pa atgarder som tillsammans avser bidra till att
uppna det dvergripande malet om dkad cykling inom kommunen. Handlings-
planen &r uppdelad i tva delar. Den forsta delen beskriver atgarder kopplade till
de sex utpekade atgardsomradena. Den andra delen sammanstaller utpekade
fysiska atgarder som bor utforas for att sakerstalla en hog standard pa cykelin-
frastrukturen.

Handlingsplanen ska ses som ett levande dokument, dar maluppfyllelse bor
foljas upp kontinuerligt och nya atgarder adderas. Handlingsplanen ska revide-
ras inom fem ar.

Atgarder kopplade till de utpekade atgardsomradena

Trafiksakerhet och trygghet
o Se dver kommunens resepolicy vad géller cykling och trafiksakerhet.

o Utifran den arliga olycksanalysen, utred var olyckor med cyklister intraf-
fat och varfor. Anvénd resultatet for forbattringar i trafikmiljon.

o Inventera korsningar ut ett trafiksakerhetsperspektiv och foljaktligen ta
fram ett atgardsprogram for sakra korsningar for gaende och cyklister.

o Ta fram riktlinjer och utformningsprinciper for placering av hinder pa
gang- och cykelbanor.

Drift och underhall

o Ta med tillsyn av véxtlighet och regelbunden véxtréjning i avtal med
driftentreprendr.

e Se dver kraven pa host- och varsopning.

o Arlig tillsyn/inventering av cykelbanor, exempelvis med avseende pé be-
laggning, linjemalning, belysning, vaxtréjning och végvisning etc.

. Se dver aktualiteten i driftkartan.
Belysning

o Utfor en inventering av belysning pa huvudcykelnatet, med belysnings-
programmet som grund.

23



Vagvisning

Inventera daven kommunens skyltbestand i den arliga inventeringen av
huvudcykelnatet.

Ta fram en vagvisningsplan for cykel. | arbetet att utveckla vagvisningen
inom kommunen bor i forsta hand huvudorterna prioriteras, och i andra
hand 6vriga viktiga malpunkter som exempelvis kollektivtrafik och sko-
lor.

Ta fram en sammanstallning av kommunens viktiga malpunkter som un-
derlag till vagvisningsplanen. Har &r det viktigt att dven lyfta fram mal-
punkter som framjar fritidscykling, exempelvis idrottsanldggningar, bad-
platser, naturreservat, friluftsgardar och utegym med mera.

Marknadsforing och beteendepaverkande atgarder

Stark cykelns roll i samhéllet genom riktade marknadsforingskampanjer
och beteendepaverkande projekt, exempelvis gentemot de storre foreta-
gen i kommunen eller utvalda malgrupper.

Utveckla Botkyrka kommuns hemsida avseende cykling. Information om
cykling och cykelkarta bor finnas att ladda ner. Attraktiva cykelstrak bor
aven lyftas fram for att framja fritidscykling.

Marknadsfor cykel som transportmedel for arbetspendling saval som for
fritidscykling.

Organisation, samverkan och férankring

Se 6ver kommunens respolicy sa att cykeln blir det sjalvklara valet pa
kortare tjansteresor.

Ta fram en checklista for att sdkerstélla att cykeltrafiken beaktas i ett ti-
digt skede i den fysiska planeringen, exempelvis vid beslut om planer,
etableringar och bygglov.

Sakerstall att Cykelplanens handlingsplan uppdateras regelbundet.

Antalet raknepunkter for cyklister bor successivt utokas och rakningar
bor goras en gang per ar for att fa mojlighet att se utveckling 6ver tid.

Ta fram arliga cykelbokslut for Botkyrka kommun.
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Fysiska atgarder i cykelinfrastrukturen

Ett grundldggande krav for 6kad cykling &r att cykelnatet ar gent, samman-
hangande och bekvamt. Nedan foljer konkreta fysiska atgarder inom Botkyrka
som avser fylla de luckor som finns i huvudcykelnéatet idag. De foreslagna at-
garderna visas i kartor och tabeller dar en geografisk uppdelning av kommunen
har gjorts. Kartorna ar uppdelade for Norra Botkyrka, Tumba och Tullinge.
Aven Varsta skulle gynnas av utveckling men har till stor del vagar dar Trafik-
verket ar vaghallare, och ingar darmed inte i denna cykelplan.

Prioriteringsordning av atgarder

Genom inventering av huvudcykelnétet och genomgang av befintligt bak-
grundsmaterial har ett antal atgarder pekats ut som viktiga for att 6ka cyklandet
i Botkyrka. Atgarderna har klassats som prioritet 1 eller prioritet 2. Prioritet 1
ar sadana som bor genomféras pa kort sikt, inom fem ar. Det &r antingen atgar-
der som ar bradskande och darfor bor genomfaras snabbt, eller ar relativt bil-
liga. Prioritet 2 ar sadana som bor genomforas pa langre sikt, inom 10 ar. Det
ar antingen atgarder som &r lite mindre viktiga och darfér kan véanta, eller ar
dyra och komplicerade och kan darfér behéva langre genomférandetid.

| tabell 3, 4 och 5 sammanstalls kostnader for genomférande av Cykelplanen.
Endast de atgarder som omfattas av cykelplanens inriktning pa arbetsresor och
huvudcykelnatet finns kostnadsuppskattade. Forbéattringar i lokalnatet, som ex-
empelvis cykelbanor till skolor eller andra lokala malpunkter, genomfors i
andra projekt, exempelvis projektet Sékra skolvégar.
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Norra Botkyrka
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Tabell 3. Atiérdsfdrslai i Norra Botkirka

2 S1 Cykelbana langs Hallundavéagen 2 000 000

1 S2 Battre separering mellan gdende och cyklister utanfor Hall- 20 000
undaplan (malad linje samt cykelmyror)

2 S3 Kumla Gardsvag, Sakra for cyklister, nu parkeringsomrade 100 000
dar bilar kan kéra in och ut till vagen utefter hela strackan

1 P1 Béttre passage 6ver tunnelbanesparen i Hallunda. Steg 1 - 10 00
béttre skyltning, vagledning om att man kan leda cykeln
over bron och véagvisning till hissen

2 P1 Battre passage 6éver tunnelbanespéaren i Hallunda. Steg 2 - -
Betydligt stdrre insatser &n bara skyltning kréavs. Cyklister-
nas perspektiv vid en ombyggnation av stationsomradet

Total kostnad Cirka 2 200 000

13 Kostnaderna har uppskattats utifrdn en justering och upprakning av kostnaden med hjalp av KPI fér respektive
&tgard i Cykelplan 2010 till januari 2019 &rs priser.
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Tumba




Tabell 4. Atiardsfdrslai i Tumba.

1

S1

S2

S3

S4
S5

S6

s7
s8
P1
P2
P3
P4

P5

PS5

Total kostnad

Tydligare och genare strackning 6ver busstationen, cykelbana
langs KP Arnoldssons vag for att skapa ett genomgaende cy-
kelstrdk (Genomfors i samband med ombyggnation av
Tumba C)

Cykelbana langs Grodingevéagen, breddning av trottoar till gc-
bana.

Skacklingevagen. Del av trottar/gc- banan som behdver bred-
das

Passage 6ver/under Hagelbyleden

Cykelbana langs Bondgardsvagen. | annat fall se 6ver kopp-
ling fran blandtrafik till cykelbana

Forbattra standarden pa/anlagg cykelbana

Cykelbana langs Munkhéttevagen utanfor Alfa Laval
Forbéttra standarden pa cykelbanan Hamringevagen
Cykelbana férbi/genom Tumba centrum och busstationen
Nedsankning av kantsten i passage, Batsmannabacken
Nedsankning av kantsten i passagen, infart

Ny cykelpassage och ny cykelbana fram till signalkorsningen
for att knyta ihop cykelbanan langs Vattravdgen med cykels-
trak langs Olvonvéagen och Dalvagen

Battre passage over tdgsparen i Tumba. Steg 1 - battre skylt-
ning, vagledning om att man kan leda cykeln éver bron och
véagvisning till hissen

Battre passage over tdgsparen i Tumba. Steg 2 - Betydligt
storre insatser &n bara skyltning kravs. Cyklisternas perspektiv
vid en ombyggnation av stationsomradet och centrum.

1 000 000

1 000 000

97 000

4 330 000
1430 000

1950 000

1100 000
500 000
710 000

10 000
10 000
286 000

6 500

Cirka 12 500 00

14 Kostnaderna har uppskattats utifrdn en justering och upprakning av kostnaden med hjalp av KPI fér respektive
&tgard i Cykelplan 2010 till januari 2019 &rs priser.
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Tabell 5. Atiardsf('jrslai i TuIIinie.

2 S1 Bredda gc-banan pa Nyangsvagen pga manga utfarter 450 000

2 S2 Katrinebergsvagen, separering av gaende och cyklister be- 16 000
hévs, markeringar i marken och skylt

1 P1 Forbattra orienteringen for cyklister fran Nibblevagen till Tull- 11 000
inge station, skyltning, tydliga markeringar i marken tex
(3skyltar, 4 logor i asfalten)

1 P2 Séank ner kantstenen déver Nibblevagen 10 00

Total kostnad Cirka 500 000

Sammanstallning av kostnader for fysiska atgarder i cykelinfrastruk-
turen

Kostnaden totalt for genomforandet blir cirka 15 200 000 kronor. Prioritering 1
atgarderna som ska genomfaras under de narmsta 5 aren har en totalkostnad pa
cirka 4 300 000 kronor. Prioritering 2 atgarderna som ska genomfdras under de
narmsta 10 aren har ett totalpris pa cirka 10 900 000 kronor.

15 Kostnaderna har uppskattats utifrdn en justering och upprakning av kostnaden med hjalp av KPI for respektive
&tgard i Cykelplan 2010 till januari 2019 &rs priser.
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