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Ledamotsinitiativ - Hagelbyleden

Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsndmnden anser ledamotsinitiativet besvarat.

Sammanfattning

Samhiéllsbyggnadsndmnden har fatt ett ledamotsinitiativ frain Moderaterna och
Tullingepartiet och Moderaterna, angdende Hagelbyleden. Ledamotsinitiativet
foreslar att Hagelbyleden ska séttas som en informationspunkt pa ndmndens
dagordning for att ge ndimnden uppdatering var tredje manad om atgérdsvals-
studien och att Botkyrka kommun ska lyfta in punkten om breddning av
Hagelbyleden i den befintliga atgérdsvalsstudien for Hagelbyleden och vara
drivande i fragan da den dr relevant f6r bade pa kort och lang sikt.

Samhiéllsbyggnadsforvaltningen bedomer det inte som relevant att inkludera
punkten Hagelbyleden pa ndmndens dagordning l6pande eftersom det &r 1dnga
processer inom Trafikverket. Samhéllsbyggnadsforvaltningen ar positiv till att
fora en dialog med Trafikverket gillande att utvidga AVS:en (atgirdsvalsstu-
dien) for E4/E20 Hallunda / Vérby backe, att inkludera hela Hagelbyleden 1
denna AVS.

Arendet

Samhillsbyggnadsndmnden har fatt ett ledamotsinitiativ fran Tullingepartiet
och Moderaterna, angaende breddning av Hagelbyleden.

Genom att lyfta in hela Hagelbyleden och dess breddning i AVS E4/E20
Hallunda — Varby Backe ( i projekt Sodra Porten) skulle detta underlétta da
det ir en pagaende AVS. Det skulle vara betydligt mer omfattande att driva
fragan om att uppritta en egen AVS for Hagelbyleden. Tjinstemén pa kom-
munen har varit i kontakt med Trafikverkets kommunrepresentant, och infor-
merat om att kommunen utreder alternativa végstrackningar inom projektet
Sodra Porten. Beroende pa val av vigstrackning sd berors Hagelbyleden i
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olika omfattning. Oavsett vigstrickning sa dr Hagelbyleden Trafikverkets an-
svar. Trafikverket har langa processer och har hittills inte visat intresse av att
utreda en breddning av Hagelbyleden. Det dr Trafikverket som avgor av-
grinsningarna i en AVS. Kommunen kan endast uppvakta Trafikverket och
framfora behovet av att Hagelbyleden behover atgérdas.

Samhillsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2020-05-18, utgor
underlag for beslutet.
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Forslag till beslut

Samhiéllsbyggnadsndmnden anser ledamotsinitiativet besvarat

Sammanfattning

Samhéllsbyggnadsndmnden har fétt ett ledamotsinitiativ fran Tullingepartiet och Mode-
raterna, angaende Hagelbyleden. Ledamotsinitiativet foreslar:

att satta Hagelbyleden som en informationspunkt pd nimndens dagordning
for att ge ndmnden uppdatering var tredje ménad om atgirdsvalsstudien.

att Botkyrka kommun ska lyfta in punkten om breddning av Hagelbyleden 1
den befintliga atgardsvalsstudien for Higelbyleden och vara drivande i
frdgan da den é&r relevant for bade pa kort och lang sikt.

Samhéllsbyggnadsforvaltningen bedomer det inte som relevant att inkludera

punkten Hagelbyleden pa naimndens dagordning l6pande eftersom det dr l1&nga processer
inom Trafikverket. Samhéllsbyggnadsforvaltningen ar positiv till att fora en dialog med
Trafikverket gillande att utvidga AVS:en (atgérdsvalsstudien) for E4/E20 Hallunda /
Varby backe, att inkludera hela Higelbyleden i denna AVS.

Arendet

Samhiéllsbyggnadsndmnden har fatt ett ledamotsinitiativ frdn Tullingepartiet och Mode-
raterna, angdende breddning av Hagelbyleden.

Genom att lyfta in hela Higelbyleden och dess breddning i AVS E4/E20 Hallunda —
Varby Backe ( 1 projekt Sodra Porten) skulle detta underlitta d& det &r en pagéende
AVS. Det skulle vara betydligt mer omfattande att driva frigan om att uppritta en egen

Botkyrka Kommun - Kommunledningsférvaltningen
Adress: Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Org.nr: 212000-2882 - Bankgiro: 624-1061
Hemsida: www.botkyrka.se - Kontaktcenter: 08-530 610 00 - E-post: medborgarcenter@botkyrka.se


mailto:anders.ottenius@botkyrka.se

@®

BOTKYRKA KOMMUN TJANSTESKRIVELSE 2[2]

Samhallsbyggnadsforvaltningen 2020-04-27 Rev 2020-05-18 Dnr Sbf/2020:103

AVS for Hagelbyleden. Tjdnstemin pa kommunen har varit i kontakt med Trafikverkets
kommunrepresentant, och informerat om att kommunen utreder alternativa vagstrack-
ningar inom projektet Sodra Porten. Beroende pé val av vagstrackning sa berérs Ha-
gelbyleden i olika omfattning. Oavsett vigstrickning s& dr Hagelbyleden Trafikverkets
ansvar. Trafikverket har langa processer och har hittills inte visat intresse av att utreda
en breddning av Hagelbyleden. Det &dr Trafikverket som avgor avgransningarna i en
AVS. Kommunen kan endast uppvakta Trafikverket och framfora behovet av att Ha-
gelbyleden behover atgérdas.

En forstudie togs fram gillande vig 258 Hégelbyleden av Trafikverket &r 2011, den
bekostades av Botkyrka kommun. I férstudien finns forslag pa breddning av Hagelby-
leden béde pa kort och pa lang sikt (se sidan 48 i bilaga 1). Vissa av atgdrderna som tas
upp 1 forstudien dr redan genomforda, exempelvis byggnation av tva signalanldggning-
ar, rondellen vid brandstationens radie minskades och ett separat korfalt (bypass) mot
Tumbavigen byggdes for att forbéttra framkomligheten i rondellen bland annat for buss
1 linjetrafik. Byggnation med bypass vid rondellen 6ver E4/E20 Hallunda har ocksa ge-
nomforts. Denna forstudie dr majlig att ha som utgangspunkt i dialogen med trafikver-
ket och uppdatera med de atgérder som finns kvar att atgirda.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Svaret pa detta ledamotsinitiativ foranleder inga ekonomiska konsekvenser.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhiillsbyggnadsdirektor Chef Stadsmiljo
Bilaga

Expedieras till

Samhiéllsbyggnadsndamnden
Carina Molin, Samhéillsbyggnadsdirektor
Anders Ottenius, Chef Stadsmiljd
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Om uppdraget

VAP VA-projekt AB har fatt i uppdrag av Trafikverket Region Stockholm att ta fram en forstudie for objek-
tet vig 258 Hagelbyleden.

Botkyrka kommun planerar f6r omfattande exploatering av omraden i anslutning till Hagelbyleden och E4/
E20. Arbetet med forstudien syftar till att identifiera problembilden runt nuvarande och framtida anvind-
ning av Hagelbyleden och anslutningar till omgivande vigniit samt inom ramen for en férstudie presentera
forslag som pa olika sitt kan atgirda identifierade brister och problem.

Organisation

Arbetet har skett i samarbete med Botkyrka kommun, en konsultgrupp och en referensgrupp bestaende av
specialister inom Trafikverket.

Trafikverket

Projektledare Seval Mert
Samhillsplanering Astrid Rahlén
Miljo Maja Modén
Vigutformning Mats Remgard
Trafik Staffan Bergstrom
Information Hakan Buller
Datasamordning Lars Eriksson

VAP VA-Projekt AB

Uppdragsansvarig Jan Englund
Miljo/Landskap Caroline Dieker
Vagutformning Andreas Magnusson
Botkyrka kommun

Planeringschef Lars Olson
Projektledare Hageby Per-Anders Framgard

Trafikplanerare Ebrahim Khajeh-Zadeh



Sammanfattning

Bakgrund
Vig 258 Hagelbyleden &r ett viktigt strak i det regionala vignitet och utgér huvudférbindelse inom Bot-
kyrka kommun for trafik mellan Tumba och Alby/Hallunda.

Luftkvalitén i Alby har linge varit ett problem. Den huvudsakliga killan till féroreningarna i Alby &r tra-
fiken pa E4/E20, Hagelbyleden samt Eriksbergs industri- och handelsomrade. De olika huvudvigarna i
omradet utgdr dven starka barridirer som bryter sambanden mellan de olika stadsdelarna i Botkyrka. Aven
buller fran Hagelbyleden utgér ett problem.

Olika slags kapacitetsproblem foreligger i dagsléget, framférallt i rusningstrafik. Trafiken pa anslutande vi-
gar har svart att ta sig ut lings med Hagelbyleden. Vid Tumba centrum dir Hagelbyleden ansluter mot vig
226 Huddingevigen finns stora triingselrelaterade problem.

Botkyrka kommun har planer pa exploateringar som medfor 6kad trafik och kommer att férvirra ovansta-
ende problem om inga atgirder vidtas. For att méta utveckling av omradet behéver planering goras for ett
transportsystem som klarar framtida trafikbelastningar och bidrar till ett hallbart resandemonster.

Forutsattningar

I Botkyrka kommuns 6versiktsplan anges att i omradet kring E4/E20 finns det ett behov av ytterligare mark
for arbetsplatser. Ett detaljplaneprogram f6r omradena Hagelby, Eriksberg och Lindhov har upprittats
under 2010. I programmet anges att programomradet ska bli en attraktiv entré till Storstockholm och hela
Stockholmsregionen. Inom programomradet planeras en rekreationsanliggning i form av en familjepark,
Botkyrkaparken. Den &r téinkt att ligga i anslutning till Hagelbyparken och ska géra kommunen till ett stort
utflyktsmal. Projektet &r tiinkt att attrahera besokare fran hela Skandinavien.

Hagelbyleden ir en viktig forbindelselink mellan viig 226 Huddingevigen och E4/E20. Fran Hagelbyleden
nar man norra Botkyrka med Alby, Eriksbergs industriomrade, Hagelbyomradet, Hamra och norra delarna
av Tumba. Hagelbyleden &r hart belastad av trafik och det ir i forsta hand korsningspunkterna som har for
dalig kapacitet, vilket medfér lag framkomlighet for trafiken pa sekunddrvigarna.

Botkyrka har idag tva starka kollektivtrafikstrak. Hallunda och Alby ir anslutet till Stockholms tunnelbane-
system och till och fran Tumba gar pendeltag till Stockholm C och Sédertilje. Tumba och Hallunda knyts
samman med flera busslinjer som trafikerar Hagelbyleden.

Gang- och cykelvignitet har en bra tickning i omradet. E4/E20 och Hagelbyleden #r dock kraftiga barrii-
rer for fotgéingare och cyklister. Botkyrka kommuns cykelplan fran 2010 har som mal att 6ka cykelns andel
av det totala resandet.

Hagelbyleden leder genom ett landskap rikt pa allt fran gammal till nyare kulturhistoria. Omradet priglas
av det storskaliga siterilandskapet med stora sammanhallna akrar med inslag av moridnimpediment, alléer,
parker och olika generationer av vigsystem. Hir finns stora naturvirden men &ven viarden bade ur ett soci-
alt och kulturhistoriskt perspektiv.

Stora dela av utredningsomradet ingar i en gronkil, Bornsjokilen som har en méngd olika funktioner. Inven-
teringar i samband med kommunens programarbete for Eriksberg, Hagelby och Lindhov visar pa en stor
andel natur med héga naturvirden och mycket hoga biologiska virden i de inventerade omradena. Ekmil-
joer och skogsbeten med bl a hillmarkstallskog fran det gamla odlingslandskapet ger omradet dess karaktr.

Storre delen av den norra delen av utredningssomradet ingar i ett storre omrade av riksintresse for kultur-
miljovarden. Omradet nordost om sjén Aspen fran Botkyrka kyrka till Hagelby och Skrivsta dr dessutom
ovanligt rikt pa fornlimningar fran yngre stenalder fram till historisk tid.

De byggnadstekniska forutsittningarna ir inte optimala i omradet. Generellt gélller att berggrunden be-
star frimst av gnejser som gar i dagen pa hojderna. I sluttningarna finns morénlager och i dalarna ligger



postglacial fin- och grovlera. Kiirr- och torvmarker finns pa laglénta platser invid Aspen och mellan Botkyr-
kabacken och Eriksbergs industriomrade. Kdrromradet vid Eriksberg utgoérs av igenvixt mark av kirrtyp
med 16sa jordarter. Avstandet till fast botten #r pa manga stillen i kirromradet drygt 20 meter.

Funktionsanalys

I inventerings- och analysskedet av férstudien har ett antal problem identifierats. Dessa problemformule-
ringar grundar sig pa de aspekter som identifierats i funktionsanalysen och ska ligga till grund f6r forstu-
diens projektmal.

Kapacitetsproblem, trafiken dr under hogtrafiktimmarna tit och kobildning uppstar bitvis.

- Milj6- och hdlsoproblem, luftféroreningshalterna ir periodvis mycket hoga i Alby och &ven buller paverkar
omgivningarna negativt.

- Barridreffekter, de stora trafiklederna som finns inom férstudieomradet ger upphov till ej 6nskade barriiir-
effekter som hindrar utvecklingen av de olika omraden som finns dér. Detta bidrar till en ej 6nskad rumslig
och social segregering. Hagelbyleden &r dven en barriir for flora och fauna.

- Framtida exploateringar, dagens transportsystem #r inte tillrackligt utbyggt for att moéta Botkyrka kom-
muns kommande kraftfulla exploatering av omradet med bl a en familjepark som forvintas locka manga
besokare.

Malsattningar
Forstudien har tva 6vergripande projektmal. Dessa ir:

 Forbittra nuvarande trafik- och miljosituation lings viigen. I dagsldget finns det ett flertal problem for-
knippade med Hagelbyleden som pa kort sikt behover 16sas for att inte situationen ska forvérras.

» Mojliggora planerade exploateringar inom utredningsomradet. Botkyrka kommun planerar for en utveck-
ling av Alby och verksamhetsomradet Eriksberg samt byggnationen av en familjepark i Hagelbyomradet.
For att fa ett vil fungerande transportsystem ar det viktigt att ha en integrerad trafik- och samhillsplane-
ring som tar hinsyn till kommande planering.

Genom identifiering av nuvarande och framtida problem i inventeringen av omradet har, med de over-
gripande malen, funktionsanalysen av transportsystemet och problemformuleringen som grund, foljande
projektmal definierats:

e Ge forslag pa hur situationen med storande trafikbuller och hoga luftféroreningshalter i Albyomra-
det kan forbittras. Forslagen ska utarbetas i enlighet med Botkyrka kommuns visioner om ett hallbart
transportsystem.

* Ge forslag pa kort och lang sikt hur Hagelbyledens lokalisering och koppling till E4/E20 kan medverka
till att férverkliga Botkyrka kommuns planer for utvecklingen av Alby och Eriksberg. Sérskilt stor vikt ska

laggas vid att undvika barridreffekter och stor hiansyn ska tas till omradets héga natur- och kulturvirden.

* Ge forslag pa kort och lang sikt pa l16sningar utmed Hagelbyledens strickning for att 6ka kapaciteten i hela
strickningen och i korsningspunkter for samtliga trafikantgrupper.

* Ge forslag pa l6sningar som méjliggor en fullt utbyggd familjepark med ett stort antal besékare.

* Ge forslag pa kort och lang sikt hur korsningspunkten vid Tumba centrum kan utformas.



Tinkbara atgirder

Sittet att arbeta handlar om att hitta den bésta atgirden for att 16sa problem eller brister i transportsyste-
met. Tinkbara atgirder ska analyseras i féljande fyra steg:

Steg 1.
“Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt”
Forstudien har pekat pa insatser med information och kommunikation som férindrar ménniskors val av
fairdmedel, trangselavgifter, forbéttrad kollektivtrafik, bittre cykelvigar och bittre skotsel av dem, bilpoo-
ler och transportsnal bebyggelseplanering.

Steg 2.
“Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt viignit och fordon”
Kundanpassning av kollektivtrafiken dr en viktig faktor for att kunna géra den mer attraktiv fér de som vil-
jer att stiilla bilen. Det giller bland annat dndrad zonindelning, utékad stomlinjedragning for busstrafiken
och ny sparvagnslinje mot Botkyrka (Sparvig Syd).

Steg 3.
"Begrinsade ombyggnadsatgirder”

Flera mindre atgirder foreslas i korsningspunkterna men den viktigaste atgirden &r forslag till en 6kad
kapacitet pa viigen fran och med Tunarondellen fram till Eriksbergs handelsomrade.

Steg 4.
”Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder”

Vid Tumba centrum maste en framtida korsningslosning, mot bakgrund av de stora fordonsrérelserna pa
Huddingevigen/Hagelbyleden, utga fran att separera korsande och genomgéaende rérelser. I norra delen
foreslas Hagelbyleden lokaliseras i ny strickning vister om Eriksberg med ny trafikplats pa E4/E20. Atgiir-
der foreslas dven i trafikplatsen Hallunda Norra, som byggs ut for trafik i alla relationer.

Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

De foreslagna atgiarderna uppfyller helt eller delvis de uppsatta malen. Vissa atgéirder behover studeras
vidare.

Samrad
Samrad genomfordes den 23 februari 2011 i Xenter i Tumba. P4 métet deltog ca 15 personer férutom Tra-
fikverkets och Botkyrka kommuns representanter.

Fortsatt arbete

Delar av forstudieomradet ligger inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Det innebir att det finns res-
triktioner i markanvindningen som maste beaktas vid den fortsatta planeringen. En stor del av forstudi-
eomradet ligger inom ett omrade av Riksintresse fér kulturmiljévarden. Fortsatt planering ska utformas sa
att eventuell paverkan pa Riksintresset minimeras.

Samlad bedémning och rekommendation

De trafikprognoser som tagits fram visar att om strickan mellan Tunarondellen och Eriksberg forstérks till
fyrfiltighet och vissa kapacitetshéjande atgirder i trafikplatsen mot E4/E20 kan kapaciteten klaras mot
slutet av prognosperioden 2030. Denna atgérd &r kostnadeffektiv men ger inte full maluppfyllelse eftersom
miljo-och hilsoproblemen samt barridrskapande problem i Albyomradet kommer att kvarsta.

Mojligheten att lokalisera Hagelbyleden vister om Eriksberg begriinsas av det omfattande kirromrade som
finns nedanfor Botkyrkabacken. Vigbyggnationen riskera bli kostsam men kommer att ge en forbittrad
trafikplatsstandard utmed E4/E20. Vidare kommer atgirden bidra till forbattringar av luftkvaliteten i Alby
och dessutom kan Alby- och Eriksbergsomradet fa en tydligare koppling i bebyggelseménstret.

En ny strickning for Hagelbyleden vid Eriksberg kan bidra positivt till méjligheterna att 6ka status och
attraktivitet for Albyomradet, vilket &r av storsta betydelse f6r Botkyrka kommun. Fortsatt inriktning vid
val av alternativ och tidsmissigt genomforande &r starkt kopplat till Botkyrka kommuns kommande planer
for exploatering av Eriksbergs- och Higelbyomradet. Atgérder som syftar till att forbéttra trafiksituationen
pa befintligt vignit bor prioriteras i den kommande planeringen.



1 Bakgrund

Botkyrka kommun ir en av de stérsta kommunerna i Stockholmsomradet. Vig 258 Hagelbyleden &r ett
viktigt strak i det regionala vigniitet och utgér huvudforbindelse inom Botkyrka kommun fér trafik mellan
Tumba och Alby/Hallunda. Hagelbyleden é&r livligt trafikerad med upp mot 35 000 fordon per arsmedel-
dygn i den norra delen. Botkyrka kommun planerar fér omfattande exploateringar bl a genom anléggning-
en av en familjepark i Hagelby och med utveckling av marken runt E4/E20 f6r olika verksamheter. Utéver
detta satsar kommunen pa att utveckla landskapets rekreationsvirden, driva en lokal stadsutveckling f6r
boende och arbetande, minska storningarna fran trafiken och skapa forutsittningar for att knyta samman
norra och sédra Botkyrka.

1.1 Brister, problem och syfte
Luftkvalitén i Alby har linge varit ett problem. Den huvudsakliga killan till féroreningarna i Alby &r tra-
fiken pa E4/E20, Hagelbyleden samt Eriksbergs industri- och handelsomréade. Topografin med en séinka
mellan Alby och Norsborg har en ogynnsam effekt pa luftféroreningshalterna. Trafiken ger &ven upphov
till bullerstorningar i omradet.

Enligt mitningar gjorda 2009 uppgar trafiken pa Hagelbyleden mellan Hallunda trafikplats och Tumba
till 15 - 35 000 fordon per arsmedeldygn. Olika slags kapacitetsproblem féreligger i dagsliget, framforallt i
rusningstrafik. Trafiken pa anslutande vigar har svart att ta sig ut lings med Hagelbyleden. Vid Tumba cen-
trum dir Hagelbyleden ansluter mot vig 226 Huddingevigen finns flera problem. Korsningen med infarten
till jairnvigsstationen, bussterminalen och Tumba centrum sker i samma punkt och blir vildigt belastad.
Korsningen #r idag ljusreglerad och under rusningstid blir det langa koer lings Hagelbyleden. Korsning-
arna vid Eriksbergs handelsomrade &r tidvis hart belastad av trafik, speciellt under eftermiddagens max-
timme i slutet av veckan da pendlingstrafiken sammanfaller med handelstrafiken. Trogheten i cirkulations-
platsen 6ver E4/E20 i Hallunda trafikplats leder tidvis till viss tréghet i trafikrorelserna.

Botkyrka kommuns kommande exploateringar medfér 6kad trafik och kommer att férvirra ovanstaende
problem om inga atgirder vidtas. For att méta utveckling av omradet behover planering goéras for ett trans-
portsystem som klarar framtida trafikbelastningar och bidrar till ett hallbart resandeménster.

Syftet med forstudien &r att klarligga nuvarande och framtida problembild som ir férknippade med nu-
varande vigsystem. En bedémning ska goras av de konsekvenser som uppstar vid en exploatering av den
storleksordning som kommunen planerar. Tinkbara atgirder/losningar, bedomda enligt fyrstegsprincipen,
inom de problemomraden som identifieras ska presenteras utifran en helhetssyn och med beaktande av
miljs, trafiksikerhet, kostnad, framkomlighet och trafikekonomi. Atgiirder ska utformas for att tillgodose
bade kvinnors och mins transportbehov. Forslag bedomda enligt fyrstegsprincipen som angriper de kon-
staterade problemen ska presenteras.

1.2 Aktualitet

Arbetet med Hégelbyleden har aktualiserats i och med Botkyrka kommuns exploateringsplaner. Ett detal-
planeprogram har upprittats fé6r Hagelby- och Eriksbergsomradet och tidplanen f6r kommande detaljpla-
ner styr i viss man Hagelbyledens aktualitet. De exploateringar som Botkyrka kommun planerar innebar
stor framtida paverkan pa trafiksituationen i omradet men behovet ir dven stort att pa kortare sikt 16sa
dagens trafikproblem.

Hagelbyleden och dess anslutningar dr fér nirvarande inte upptagna i ldnstransportplanen och finansie-
ringen av eventuella atgirder kan mojliggéras antingen med dndrade prioriteringar i kommande linstran-
sportplaner eller genom kommunal finansiering,.
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1.3 Tidigare utredningar och beslut

Botkyrka kommun har latit utféra ett flertal rapporter, idéstudier och trafikanalyser gillande Botkyrkas
trafikférsérjning och problem pa Hagelbyleden och vid Tumba centrum. Framforallt har detta skett mot
bakgrund av kommande exploatering och upprittande av planprogram fér Hagelbyparken. Detta tidigare
framtagna material ligger till grund f6r det nu aktuella forstudiearbetet.

Eftersom Hagelbyleden ligger i ett omradet med héga naturviarden och rik historia med manga fornlam-
ningar har dven manga kulturhistoriska utredningar utforts. Fér en fullstindig férteckning dver de doku-
ment som studerats och anviénts i arbetet med foérstudien se referenslista pa sida 64.

Trafikverket eller davarande Vigverket har inte utfért nagra utredningar enligt viglagen som omfattat Ha-
gelbyleden under senare ar. Diremot finns det ett stort antal andra projekt som planeras i Stockholmsre-
gionen vilka kan paverka trafiken pa Hagelbyleden och som ska beaktas under prognos- och analysarbetet
med forstudien, se dven figur 2.

Dessa projekt &r:

-Sodertornsleden. Vigverket har sedan 60-talet haft planer pa att bygga en férbindelse mellan E4/E20 mot
Sodertilje och vig 73 mot Nynidshamn. Sodertornsleden kommer att ge stora férdelar och férbéttra fram-
komligheten och restiden i dst-vistlig riktning.

- Vdg 226 Huddingevdgen i ny strdckning séder om Tullinge. Trafikverket har triffat avtal med Botkyrka kom-
mun om att paborja forsta etappen av Forbifart Tullinge. Etappen kallas Infart Riksten och omfattar delen
fran Riksten fram till Flemingsberg. Arbetet inleds med att en arbetsplan for vigen tas fram. Den langsik-
tiga planen ir att bygga férbifart forbi hela Tullinge.

- E4/E20 Sodertdljevigen delen Sodertdlje Syd - Fittja. Stora delar av vigstrickan mellan Sodertilje syd och
Fittja har lag standard jimfort med dagens nybyggnadskrav for motorvig. En forstudie dr upprittad som
forutsittningslost undersokt vilka atgirder som kan vidtas for att 6ka standarden och framkomligheten.

- E4/E20 Utdkning av antalet korfdlt Hallunda - Sédertdlje. Den 11 km langa strickan mellan Moraberg och
trafikplats Hallunda moderniseras och rustas upp. Detta arbete pagar och vigen trimmas med ytterligare
ett korfilt och utrustas med ett kévarningssystem.

- Forbifart Stockholm. Forbifarten ska bland annat knyta samman de norra och sodra linsdelarna, avlasta
infarterna till Stockholms centrala delar och minska sarbarheten i Stockholms trafiksystem.

1.4 Geografisk avgrdnsning

Botkyrka kommun ligger i s6dra delen av Stockholms 14n. Vig 258 Hagelbyleden &r linken som férbinder
E4/E20 i norr med vig 226 i soder. Vigen ir en viktig forbindelseléink mellan Botkyrkas titorter Alby/Hal-
lunda och Tumba. Forstudieomradet redovisas pa figur 1.

Forstudiens influensomrade 4r mycket storre dn det omrade som rent fysiskt paverkas av alternativa vig-
atgirder. Influensomradet dr det omrade inom vilket en vigatgird paverkar t ex. trafikanternas resmonster
eller mojliggér annan markanvindning. Influensomradet f6r den aktuella férstudien 4r omfattande efter-
som foreslagna atgirder kommer att paverka trafikanter och resenérer 6ver stor del av Sédertérn.
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1.5 Overgripande mal och strategier

De overgripande malen for transporter och infrastruktur faststills av riksdag och regering. For vig- och
jarnviagstrafik dr det Trafikverket som dr ansvarig myndighet. Transportpolitikens 6vergripande mal &r att:
sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgar-
na och ndringslivet i hela landet. Tva huvudmal, funktionsmal och hinsynsmal stodjer det 6vergripande
malet.

FUNKTIONSMAL - TILLGANGLIGHET

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande
tillgéinglighet med god kvalitet och anviindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska vara jamstillt, dvs likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

*  Medborgarnas resor forbdttras genom dkad tillforlitlighet, trygghet och bekvidmlighet.

*  Kvaliteten for ndringslivets transporter forbdttras och stdrker den internationella konkurrenskraften.

*  Tillgdngligheten forbdttras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra ldnder.

*  Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstdllt samhdlle.
*  Transportsystemet utformas sd att det dr anvdindbart for personer med funktionsnedsdttning.

*  Barns mdjlighet att sjdlva pd ett trafiksdkert sdtt anvdinda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer Gkar.
»  Forutsdttningarna for att vdlja kollektivtrafik, gang och cykel forbdttras.

HANSYNSMAL - SAKERHET, MILJO, HALSA
Transportsystemets utformning, funktion och anvéiindning ska anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.
*  Antalet omkomna inom vdgtransportomrddet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjdr-
dedel mellan 2007 och 2020.

*  Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbdttrafiken minskar fortlopande och antalet allvarligt
skadade halveras mellan 2007 och 2020.

*  Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jdrnvdgstransportomrddet respektive luftfartsomrddet
minskar fortlopande.

*  Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmdlet Begrdnsad klimatpdverkan nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brénslen. Ar 2030 bér Sverige ha
en fordonsflotta som dr oberoende av fossila brénslen.

*  Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljékvalitetsmdl nds och till minskad ohdlsa. Prioritet ges till de
miljopolitiska delmdl ddr transportsystemets utveckling dr av stor betydelse for mdjligheterna att nd upp-
satta mdl.

KOMMUNALA MAL

I Botkyrka kommuns 6versiktsplan fran 2002, vilken aktualitetsforklarades 2006 finns en vision formule-
rad: Botkyrka dr en attraktiv bostadsort i Stockholmsregionen. Kommunen kan erbjuda ett attraktivt boende
och goda mdjligheter till utbildning i alla dldrar. Botkyrka dr kdnt for att vara en kommun ddr nya idéer prévas
i ppen och trygg miljé.

Botkyrka har en langsiktig vision om att vara en av Sveriges bésta kommuner att bo, leva och verka i. Malet
ar att viigen till att na visionen ska vara hallbar, socialt, ekonomiskt och miljéméissigt. Foljande sex utma-
ningar har satts upp, vilka ska forma all planering i Botkyrka:

*  Botkyrkaborna har arbete.

*  Botkyrkaborna kdnner sig hemma.

*  Botkyrkaborna har de bdsta skolorna

*  Botkyrka bidrar inte till klimatférdndringarna.

*  Botkyrkaborna dr friska och mdr bra.

*  Botkyrkaborna har fortroende for varandra och for demokratin.

Ett hallbart transportsystem &r en 6vergripande malséttning for Botkyrka kommun. En integrerad trafik-

och samhillsplanering dr forutséttningen for att uppna ett hallbart transportsystem dér gang-, cykel- och
kollektivtrafik blir strukturskapande.



1.6 Vagplaneringsprocessen

Processen for ett vigprojekt regleras av Viglagen och Miljobalken. Viglagen anger att ett vigprojekt ska
drivas i tre formella planeringsskeden, forstudie (aktuellt nu), vigutredning och arbetsplan. I de fall dir
det inte finns nagot behov av att utreda alternativa vigstriackningar kan vigutredningen utga. Utover dessa
formella skeden behovs en bygghandling som beskriver hur ett projekt ska genomféras byggnadstekniskt.

Om viégen ska Var vigen ska Allmdnt hur Detaljerat hur
byggas byggas vigen ska byggas vigen ska byggas

FORSTUDIE > VAGUTREDNING —> ARBETSPLAN -3 BYGGHANDLING

"Visar forutsdtt- ~ "Underlag for val "Markdtkomst- "Utgér underlag
ningarna for fort- av vagkorridor dokument” for byggprocessen”
satt arbete” och standard pd
Vc'igen” Figur 3 Vdgplaneringsprocessen

Upprittande av en forstudie krivs alltid vid byggande av vig samt vid drift av vig som kriver utokat mark-
behov eller andra atgirder som paverkar allménna och enskilda intressen. Férstudien ska 6versiktligt iden-
tifiera och analysera problem i nuvarande transportsystem, ge underlag for beslut om objektet ska utredas

vidare och avgriinsa ett forstudieomrade samt klarldgga férutsittningarna f6r den fortsatta planerings- och

projekteringsprocessen. Forstudien dr i huvudsak ett inventeringsskede i vilket befintlig information, pro-
blembeskrivning och mal sammanstills. Hur problem kan atgirdas samt vad det far fér effekter och konse-
kvenser behandlas 6versiktigt.

I samband med forstudien ska samrad hallas med kommunen, ldnsstyrelsen, olika intressenter och med
allménheten. Linsstyrelsen ska efter genomford forstudie besluta om projektet kan antas innebéra bety-
dande miljopaverkan. Dérefter fattar Trafikverket beslut om hur arbetet ska drivas vidare. Férstudien kan
dven leda fram till att det inte finns behov av att driva projektet vidare eller att en del problem och brister
kan avhjilpas med enklare atgérder.

FYRSTEGSPRINCIPEN
Gemensamt for alla planerade vigprojekt dr att de faller in under en arbetsstrategi som kallas for
fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen introducerades i Vigverket i borjan av 2000-talet och utgar fran att transportsystemet
ska utformas och utvecklas utifran en helhetssyn. Lampliga l6sningar pa problem ska diskuteras och analy-
seras férutsittningslost. Det dr viktigt att analyserna genomfors i ett tidigt skede av planeringen och innan
val av atgird har gjorts. Det kan vara effektivare utnyttjande av befintligt vignit, mojligheten att vidta an-
dra atgirder som alternativ eller komplement till infrastrukturatgérder och nya méjligheter med transport-
informatik. Steg for steg analyseras hur ett trafikproblem bést kan 16sas - i forsta hand genom att paverka
behovet av transporter, i sista hand genom nybyggnation.

De olika stegen delas in i foljande atgirder:

Steg 1: Atgiirder som kan pdaverka transportbehovet och val av transportsiitt

Steg 2: Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vigniit och fordon

Steg 3: Begrdnsade ombyggnadsdtgdrder

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsdtgdrder

13
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2 Befintliga forhallanden och férutsattningar

2.1 Markanvandning
Botkyrka kommun har en totalareal pa 197 km? och ligger mellan Stockholm och Sédertilje. Kommunen
bestar av sju kommundelar - Alby, Fittja, Hallunda, Norsborg, Tumba, Tullinge och Grédinge.

2.1.1 Befolkning och bebyggelse

I Botkyrka kommun bor det drygt
81000 personer och antalet Botkyr-
kabor 6kar stadigt. Det finns omkring
32300 bostiider i Botkyrka kommun.
Inom férstudieomradet finns de bada
storre samhillena i Botkyrka, de ir
Tumba och Alby.

Tumba vixte upp kring Hamra gard
och AB Separators- numera DeLavals
verksamhet, vistra stambanans ut-
byggnad och Tumba bruk. For norra
Botkyrkas del fanns sedan linge tan-
ken pa en utbyggnad for utvidgning
av Stockholm. Invanarantalet i bor-
jan av 1960-talet var 20 000 personer.
En snabb expansionen skedde sedan
under nagra fa ar i bérjan av 1970-ta-
let. Bostadsomrade efter bostadsom-
réde viixte upp utefter tunnelbanan i gy 4 Hagelbyleden ssderut med Tumba skymtande i bakgrunden.
norra Botkyrka, ddribland Alby. Den
storsta delen av bebyggelsen firdig-
stilldes aren 1970-1977 och bestar
till stora delar av flerbostadshus. I de
yttre delarna finns sméahus, villabe-
byggelse och glesbygd.

Till Botkyrka har folk flyttat fran hela
vérlden. Det gor Botkyrka till en unik
och mangkulturell kommun i en av
Sédermanlands dldsta kulturbygder.

Forstudieomradet inbegriper bosti-
der i Alby, verksamhets- och indu-
striomraden i Eriksberg och lidngs
Hagelbyleden samt delar av Tumba
centrum och verksamhetsomradet
intill Tumba centrum utmed vig 226
Huddingevigen.

y

Figur 5 E4/E20 norrut med Albys karaktdristiska skyline.

2.1.2 Naringsliv och sysselséttning

I kommunen finns 5000 arbetsplatser och 23 000 arbetstillfdllen (inklusive offentlig sektor, 2008). Cirka
95 procent dr sma och medelstora arbetsplatser. Av kommunens 36 000 forvirvsarbetare har cirka 11 200
jobb i kommunen. Botkyrka kommun 4r den storsta arbetsgivarna med drygt 6000 anstillda. Andra stora
arbetsgivare i omradet #r Alfa Laval Nordic AB och DeLaval International AB. Verksamheterna i Eriksbergs
industriomrade ir ytterligare stora arbetsgivare inom férstudieomradet.



Figur 6 Hagelbyledens norra del med Eriksberg till vinster.

Figur 7 Tumba C rakt fram med Hdgelbyleden som bro Gver Huddingevdgen.

e

Figur 8 Gutefar fran Hagelby 4H-gdrd pa historiska marker.

2.1.3 Viktiga malpunkter
Hagelbyleden utgér den enda lin-
ken mellan sddra och norra delarna
av Botkyrka kommun. Den ir utéver
detta en viktig link mellan E4/E20
och vig 226 Huddingevigen.

Inom forstudieomradet finns flera
viktiga malpunkter. Eriksbergs verk-
samhets- och industriomrade inne-
haller manga arbetsplatser och flera
handelsplatser av stormarknadstyp.
Ytterligare nagra verksamhetsom-
raden ligger lidngs Hagelbyleden.
Alby med tunnelbana nés i huvudsak
fran Hagelbyleden. Hamra gard med
DeLaval &r en stor arbetsplats och en
viktig férs6ksgard. Norra delarna av
Tumba nas fran Tumbavigen som ut-
gar fran Hagelbyleden. Fran Tumba
utgar pendeltag och fjarrtag.

Pa Hagelby gard finns det konferens-
anldggningar, vandrarhem, 4H-géard
(laroaktiviteter fér ungdomar inom
odling/djurhallning), utomhusteater
mm. Anliggningen lockar bestkare
fran ett storre omrade i regionen. I
omradet finns &ven Botkyrka rid-
klubb med ridverksamhet vid Skrév-
sta gard.

2.1.4 Ledningar

SYVAB:s avloppstunnel ligger 6ster
om Hagelbyleden, strax séder om
Eriksbergs industriomréade. Tunneln
korsar Hagelbyleden s6der om cirku-
lationsplatsen vid E4/E20. En fjdrr-
virmeledning ligger lings med Ha-
gelbyleden mellan Alby och Tumba.
Ledningen korsar Hagelbyleden vid
Eriksberg och strax norr om cirku-
lationsplatsen. Vattenledningar lig-
ger mellan Hagelbyleden och Alby.
Fjarrvirmeledningen mellan Tumba
och Alby ligger lings Héagelbyledens
Ostra sida. Kraftledningar korsar Ha-
gelbyleden sdder om sjén Aspen och
leder lings med vigen for att ater
korsa Hagelbyleden tva ganger mel-
lan Eriksbergs industriomrade och
Alby. Ledningen fortsdtter norrut
och viker av dsterut norr om Alby.
Enligt Botkyrka kommuns 6versikts-
plan fran 2002 finns ansprak pa hu-
vudstrak for naturgas som korsar Ha-
gelbyleden mellan Hagelby gard och
Eriksbergs industriomrade.

15
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2.1.5 Kommunala planer

Botkyrka kommuns 6versiktsplan ir fran 2002 och aktualitetsforklarades 2006. I aktualitetsforklaringen

anges att i omradet kring E4/E20 finns det ett behov av ytterligare mark for arbetsplatser, Hagelbyledens

brister gor att de s6dra kommundelarna har dalig kontakt med motorvigen och problem finns med f6rhoj-
da luftféroreningshalter vid Alby. I 6versiktsplanen dr omradet mellan Eriksberg/Alby och Tumba utpekat

som bevarandeomrade.

Ett detaljplaneprogram fér omradena Hagelby, Eriksberg och Lindhov har upprittats under 2010. I pro-
grammet anges att programomradet ska bli en attraktiv entré till Storstockholm och hela Stockholmsregio-
nen. Nya blandade stadsmilj6er i attraktiva ligen ska skapa 6kade mojligheter till lokal boendekarridr och
O6kad hemkinsla i omradet.

Inom programomréadet planeras en rekreationsanliggning i form av en familjepark, Botkyrkaparken. Den
ar tankt att ligga i anslutning till Hagelbyparken och ska géra kommunen till ett stort utflyktsmal. Projektet
ir tidnkt att attrahera besokare fran hela Skandinavien.

[ | T, i
Ty

Figur 9 Illustration av programférslag, kélla: Program fér Hagelby, Eriksberg och Lindhov, Botkyrka kommun 2010



I detaljplaneprogrammet foreslas Eriksbergsomradet utvecklas i tre steg. Steg ett omfattar familjeparken,
kapacitetshojningar i vigsystemet och omstrukturerad kollektivtrafik. Steg 2 ir en ny férbindelse ver E4/
E20 som avlastar Hagelbyleden och steg 3 &r ett nytt lige for Hagelbyleden med en ny trafikplats pa E4/
E20 i stillet for dagens Hallunda trafikplats. Gamla Hagelbyleden foreslas byggas om till en stadsgata som
forbinder Eriksberg med Alby och Hallunda samt okar tillgidngligheten till Hagelby och Botkyrkaparken.

Eriksberg

=¥ Ny viktig koppling
O Ny trafikplats E4/E20

Urvecklingen 1 Eriksbergsomrader enlige steg 2 Urvecklingen 1 Erksbergsomriader enlige steg 3

Figur 10 Utveckling i Eriksbergsomradet steg 2 och 3. Kdlla: Program fér Hagelby, Eriksberg och Lindhov, Botkyrka kommun 2010

Figur 11 Principillustrationer Hagelby allé och Eriksberg. Kélla: Program fér Hagelby, Eriksberg och Lindhov, Botkyrka kommun 2010

17



18

2.2 Trafik och trafikanter

2.2.1 Vagnitet

Hagelbyleden &r en viktig forbindel-
selink mellan vig 226 Huddingevi-
gen och E4/E20. Fran Hagelbyleden
nar man norra Botkyrka med Alby,
Eriksbergs industriomrade, Hagelby-
omradet, Hamra och norra delarna av
Tumba. Fran Hagelbyleden finns ett
antal anslutningar.

E4/E20, Hagelbyleden och Huddin-
gevigen soderut fran Hagelbyleden
ir priméra transportvigar for farligt
gods.

Vig 226 Huddingevigen leder mel-
lan Varsta och ansluter till Sédra lin-
ken. En férbifart planeras séder om
Tullinge.

E4/E20 i#r sodra Stockholms vikti-
gaste infart. Fér ndrvarande haller
den 11 km langa strickan mellan Mo-
raberg och trafikplats Hallunda pa att
moderniseras och rustas upp. Vigen
ska kapacitetsforstirkas med ytterli-
gare ett korfilt och utrustas med ett
kovarningssystem.

Trafiksiffror redovisade i arsdygns-
trafik (total trafik utspridd pa arets
alla dygn), visas pa karta pa s. 19. Ha-
gelbyleden trafikeras av ca 15 000
fordon i den s6dra delen. Fran Tu-
narondellen 6kar trafikmingden till
drygt 21 000 fordon for att innan an-
slutningen mot Hallunda trafikplats
trafikeras av ca 35 000 fordon. I den
norra delen tillférs mycket trafik till
och fran handelsomradet i Eriksberg
samt lokaltrafik till och fran Alby.

Korsningen mellan Hagelbyleden
och Huddingevigen dr hogt belas-
tad. Det kommer ca 15 000 fordon
pa Huddingevigen bade norrut och
s6derut samt lika manga fordon fran
Hagelbyleden. Till detta kommer det
forskjutna vigskilet in mot Tumba
centrum med ca 11 000 fordon pa
sekundérvigen.

Pa vig E4 sker ett stort tillskott av
trafik fran Hallundaomradet och tra-
fiken norr om Hallunda trafikplats ér
ca 30% storre dn vad den ar soder om
trafikplatsen.

Figur 12 Huddingevigen ésterut med Hagelbyleden éver bron.

Figur 13 Trafikplats Hallunda vdsterut.

Figur 14 Tunarondellen pd Hagelbyleden.
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Hagelbyleden #r hart belastad av trafik och det ir i férsta hand korsningspunkterna som har for dalig kapa-
citet, vilket medfoér lag framkomlighet for trafiken pa sekundirvigarna.

Albyvigen och Kumla gardsvig

Bada dessa korsningspunkter mot Hagelbyleden dr signalreglerade. Det dr tva korfilt i varje riktning ge-
nom korsningarna samt vinstersvingande och hogersvingande filt. Korsningarna &r tidvis hart belastade,
speciellt under eftermiddagens maxtimme i slutet av veckan da pendlingstrafiken sammanfaller med stora
trafikstrémmar till och fran handeln i Eriksbergsomradet. Handelstoppar under storhelger kan tidvis ge
kapacitetsproblem. Trogheten under maxtimtrafik i cirkulationsplatsen 6ver E4 och det relativt korta av-
standet till signalkorsningen vid Albyvigen leder tidvis till friktion i systemet.

Kvarnhagsvigen

Korsningen dr utformad med separat filt fér vinstersvingande trafik (typ C-korsning). Kvarnhagsvigen
har vdjningsplikt gentemot Hagelbyleden vilket ger l1ag prioritet under maxtimmen pa morgonen och ef-
termiddagen. Speciellt besvirlig dr vinstersviangsrorelsen ut fran Kvarnhagsvigen och séderut pa Hagel-
byleden. Det gar busstrafik pa Kvarnhagsvigen och den blir tidvis fé6rdrojd pa grund av problem att komma
ut i korsningen.

Kumla gardsvig, Alvesta, Skriivsta gardsvig, Lilla Dalens kyrkogard

Dessa korsningar dr relativt lagt belastade fran sekundirvigarna. Hagelbyleden ar pa denna stricka tvafil-
tig och den mest trafikerade riktningen borjar under maxtimmen nirma sig den trafikméngd som ett korfélt
klarar kapacitetsmissigt. Nuvarande trafik innebér att det kommer ett fordon ungefir var tredje sekund
under maxtimmen i den dominerande riktningen, vilket gor det svart att fa prioritet fran sidovigarna med
nuvarande utformning.

Tunarondellen

Korsningen ir utformad som en enfiltig cir-
kulationsplats med fyra ben. Anslutningen
mot oster dr relativt 1agt belastad men det
finns planer hos Botkyrka kommun pa ex-
ploatering av verksamhetsomraden som
skulle kunna oka trafikmiingderna. Kapaci-
tetsberdkningar av korsningen och studier pa
plats visar att kapacitetstaket borjar nas vid
eftermiddagens maxtimme. Det blir tidvis
kébildning mot cirkulationen for trafik i s6-
dergaende riktning. Oskyddade trafikanter ir
separerade med gang- och cykelport.

Aviigen

Korsningen ér utférd som en typ C-korsning
med separat vinstersvingfilt. Trafikming-
den pa Hagelbyleden &r ligre &n norr om Tunarondellen men trots det kan det tidvis bli férdréjningar att
komma ut fran Aviigen och séderut pa Hagelbyleden.

Figur 16 Tunarondellen - kébildning i sédergaende riktning.

Munkhittevigen
Korsningen &r signalreglerad med fri hégersving in mot Munkhytteviigen. Inga kapacitetsproblem men
signalkorsningen minskar framkomligheten nagot for huvudtrafiken pa Hagelbyleden.

Tumba C

Korsningen vid Tumba &r hart belastad eftersom trafikstrommar fran bade Hagelbyleden och Hudding-
evigen moter trafik fran Tumba centrum i en och samma punkt. Under eftermiddagens maxtimme blir det
langa kéer pa Hagelbyleden och speciellt vid relationen Huddingevigen séderut uppstar koébildning. Vin-
stersvingande filt mot Storvretsviigen ar for kort och skapar problem fér trafik som ska rakt fram. Trafik
fran Storvretsviigen som ska ut pa Huddingevégen har svart att komma ut nir Hagelbyleden &r uppkoad.
Aven korsningen vid KP Arnoldsssons viig ir problematisk eftersom signalen ger koer i bada riktningarna
som kan ge blockeringsproblematik for intilliggande korsningar.
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2.2.2 Kollektivtrafik

Botkyrka har idag tva starka kollek-
tivtrafikstrak. Hallunda och Alby ir
anslutet till Stockholms tunnelbane-
system och till och frain Tumba gar
pendeltag till Stockholm C och S6-
dertélje. Tumba och Hallunda knyts
samman med flera busslinjer som
trafikerar Hagelbyleden. Nagra av
dessa trafikerar Alby och Eriksberg.
Hallplatserna ligger titt vilket ger
hog tillginglighet och korta gangav-
stand. Den stora méngden busslinjer
innebir dock att manga byten blir
nodvindiga och systemet kan upple-
vas som o6verblickbart.

Botkyrka kommun ligger inom tva av
SL:s taxezoner. Detta medfor att en
resa inom kommunen éver zongrin-
sen blir omotiverat dyr.

De stora trafikledernas barridreffek-
ter, specifikt E4/E20 paverkar kol-
lektivtrafiken negativt da bussarna
maste kora omvigar med lingre res-
tider som f6ljd.

Det finns idag inga bussprioriterande
atgirder som busskorfilt, bussgator
eller signalprioritering i omradet.

I Tumba finns det flera infartsparke-
ringar. Dessa tillsammans med bra
utformade bytespunkter dr mycket
viktiga for att gora kollektivtrafiken
attraktiv.

I juni 2008 beslutade Botkyrka kom-
munstyrelse att ta fram forslag till
detaljplan for utveckling av Tumba
centrum. Agaren till centrumet vill
utveckla den befintlig gallerian och
utéka med ca 10000 m? genom en
overdidckning av busstorget. I detta
sammanhang studerade SL hur man
kan féridndra bussterminalen for att
bittre motsvara dagens och kom-
mande behov. Inga beslut ar tagna
och det aterstar manga fragor att 16sa
for att fa en fungerande kollektivtra-
fiklésning tillsammans med den pla-
nerade centrumutvecklingen.
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Figur 18 Busshdllplatser i Tumba C.

Figur 19 Infartsparkering i Tumba C.

Figur 20 Busshdllplats pa Hagelbyleden i héjd med Hagelbyparken.
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Figur 21 Kollektivtrafik Alby-Tumba. Kdlla: Kollektivtrafikutredning, Trivector 2010

Eriksbergs handelsomrade dr idag
svagt kopplat till tunnelbanan med en
gang- och cykelbro éver E4/E20 till
Hallunda eller gang- och cykelvigar
till Alby. Omradet f6rsérjs primért av
tva busslinjer, den ena i konventio-
nell linjetrafik medan den andra en-
dast dr en forstirkningslinje, under
hogtrafik, med halvtimmestrafik.

Vid Hagelby stannar fyra busslinjer,
Turtitheten dr ungefir 15 minuter
om man riknar in alla busslinjer, un-
der hogtrafik dr den 10 minuter. Fran
Hagelbyleden &r det drygt 300 meter
att ga till Hagelby gard och 1,5 km till
ridstallet i Skrivsta.

I dagslidget har SL inga planer pa for-
andringar i busslinjenitet.

Statistik éver dagens resande redovi-
sas i tabellen ldngst ned pa sidan.

Trivector gjorde 2010 en kollektivtra-
fikutredning at Botkyrka kommun i
samband med arbetet med detaljpla-
neprogrammet fér Hagelbyomradet.
Denna ger forslag pa férindringar
for att 6ka andelen kollektivtrafikre-
senidrer i omradet. Den overgripande
malséttningen &r att skapa ett attrak-
tivt och effektivt (prioriterat) linjenit
for lokal- och regional kollektivtrafik
i utredningsomradet som mojliggor
att kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot biltrafiken 6kar.

Utredningen ger férslag pa konkreta
atgirder pa kort och lang sikt, bl a
en forlingning av kommunens enda
stomlinje, 172, fran Norsborg till
Tumba samt en del fordndringar av
linjedragningen lokalt for andra lin-
jer. Atgirderna skulle samla kollek-
tivtrafiken och ge busstrafiken mer
strukturerade egenskaper for att pa
sikt (2030) ge underlag for en fram-
tida konvertering till sparvig.

For att oka antalet resendrer i kol-
lektivtrafiken maste bebyggelse som
tillkommer koncentreras lings med
stomlinjernas dragning samtidigt
som bebyggelsestrukturen pa olika
sitt framjar ett hallbart levnadssitt,
dir en stor del av hushallens resor
bor utforas med kollektivtrafik.
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2.2.3 Oskyddade trafikanter

Gang- och cykelviignitet har en
mycket bra tickning i omradet. E4/
E20 och Hagelbyleden ar dock kraf-
tiga barridrer for fotgingare och cy-
klister. Norsborg och Hallunda &r
sammankopplade med Eriksberg
och Alby med en gang- och cykelbro
over E4/E20. Soderut leder en gang-
och cykelvig lings Hagelbyleden till
Tumba. Passagerna av Hagelbyleden
ar planskilda och utformade som
tunnlar. Ovriga plankorsningar ir i de
mest trafikerade partierna signalreg-
lerade. Ett regionalt cykelstrak leder
fran Tumba via Tumbavigen, lings
Hagelbyleden och vidare norrut och
vésterut pa norra sidan E4/E20.

De flesta viktiga malpunkter i Botkyr-
ka kommun ligger inom cykelavstand
fran varandra, sa giller dven inom
forstudieomradet. 25% av de bilresor
som Botkyrkaborna gor ir kortare &n
3 km. 38% &r kortare dn 5 km. En stor
del av dessa resor skulle kunna goras
till fots eller med cykel. Kommunens
fysiska struktur med rumslig separa-
tion och stora viig- och sparbarriirer
motverkar dock detta.

Botkyrka kommuns cykelplan fran
2010 har som mal att 6ka cykelns an-
del av det totala resandet. Detta ska
ske genom attraktiva, framkomliga
trafiksikra och sammanhingande
cykelvigar. Andelen cyklister ska
dven okas genom beteendepaverkan-
de atgirder och marknadsforing av
kommunens cykelvigar. Tyngdpunk-
ten ligger pa att 6verfora de korta
bilresorna till cykel samt 6ka andelen
cykelresor till skolor, arbetsplatser
och hallplatser for kollektivtrafiken.

Manga korsningspunkter mellan
bil- och cykelnitet i omradet &r inte
hastighetssikrade. Att ta fram ett at-
girdsprogram for sidkra korsningar
for gdende och cyklister, dir alla
korsningspunkter ses 6ver skall en-
ligt cykelplanen vara ett prioriterat
arbete. I korsningar bor sirskilda
atgirder vidtas for att synliggora
cyklisterna.
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Figur 22 Gdngbro 6ver E4/E20 mot Hallunda.

Figur 23 Gdngtunnel mellan Eriksberg och Alby.

Figur 24 Gang- och cykelvig fran Hagelby och norrut.



I Trafikplan 2000 f6r Botkyrka star skrivet att: ”I de fall anspraken pa framkomligheten f6r olika trafikslag
star i konflikt med varandra bor framkomligheten for gaende, cyklister, busstrafikanter och utryckningsfor-
don prioriteras fore biltrafikanternas ansprak pa framkomlighet.”
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2.2.4 Trafiksdkerhet/olyckor

STRADA ir ett informationssystem fér data om skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Syste-
met bygger pa uppgifter fran bade polisen och sjukvarden. Sedan 2003 har 141 olyckor lings Hagelbyleden,
i korsningarna och pa anslutande viigar registrerats i STRADA. Olyckorna &r i princip jimt férdelade 6ver
aren. En stor andel, 62 stycken dr upphinnandeolyckor. Dessa olyckor har oftast uppstatt da bakomlig-
gande bilforare inte uppfattar den framférvarande bilens kraftiga inbromsning, for trafikljus eller utsviing-
ande bussar. Detta tyder pa att det pa grund av mycket trafik dr svart att halla avstand till framforvarande
bil. Olyckorna har intréffat lings hela Hagelbyleden men med hog koncentration vid Eriksberg och Alby
mellan Kumla gardsvig och Hallunda trafikplats. Inom de lindriga olyckorna finns ett stort mérkertal da
manga olyckor inte rapporteras. Férdelningen pa olyckstyp av de olyckor som finns registrerade indikerar
dock att en stor andel av de olyckor som sker kan hiirledas till kapaciteten pa Hagelbyleden.

Av den totala mingden olyckor intridffade 76 i korsningar och vid Tunarondellen. En av olyckorna hade
dodlig utgang men den kan inte hirledas till trafiken pa Hagelbyleden. 16 av olyckorna var svara olyckor,
resterande lindriga. I 15 av olyckorna har det varit oskyddade trafikanter inblandade (inklusive moped). Av
dessa var 9 olyckor utan inblandning av motorfordon.
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Figur 26 Kartan visar platsen fér svara olyckor och dédsolyckor 2003-2010. Utdrag ur STRADA.

Singel (motorfordon) 20 (-, 4,16) Gatu-/Vagstracka 56 (-, 9, 46)
Maéte (motorfordon) 9 (1,3,5) Gatu-/Vagkorsning 56 (-, 5,51
Omkérning (motorfordon) 3 (-,1,2) Cirkulationsplats 20 (-,1,19)
Upphinnande (motorfordon) 62 (-, 2,60) Gang- och cykel-bana/vag 5 (-,1,4)
Avsvang (motorfordon) 12 (-, -,12) Gangbana/Trottoar 1 G, -1
Korsande (motorfordon) 14 (-, 3,11) Annan 3 -, - 3
Cykel/Moped (motorfordon) 2 G- 2) Ej i Trafik 0 Gom)
Fotgéngare (motorfordon) 3 (-,1,2) ) } )
Fotgangare/Cykel/Moped 0 (-2, 8) Tabellerna visar olycksty.p (vanslfra tabellen) respektive plats-
. typ (hégra tabellen). Siffrorna inom parentes anger antalet

Sparburna fordon 0 & ==) . . L

i olyckor (dédsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor). Obs att
Vilt 1 (-1 . e o
— . det inom kategorin lindriga olyckor sannolikt finns ett stort
Ovriga (Varia) 5 (=5

mérkertal.



2.3 Ovrig infrastruktur
I forstudieomradets sédra del passerar en av landets viktigaste jarnvigsstriackor (sdédra och vistra stamba-
nan). Stockholm Syd strax norr om forstudieomradet &r en viktig station for fjarrtagstrafiken.

2.4 Miljp

2.4.1 Omradets allmédnna karaktar

Hagelbyleden stricker sig genom ett landskap rikt pa allt fran gammal till nyare kulturhistoria. Omradet
priglas av det storskaliga siterilandskapet med stora sammanhallna akrar med inslag av morénimpediment,
alléer, parker och olika generationer av vigsystem. Det 6ppna landskapet med lantbruk och betesmarker
star i kontrast till bostadsomraden och industri- och verksamhetsomraden i anslutning till Alby, Tumba
och lings med Hagelbyleden. Hir finns stora virden bade ur ett socialt och kulturhistoriskt perspektiv.
Strax séder om Hagelby sluter sig landskapet for att ater dppna sig ndr man nidrmar sig Tumba. Botkyrka
kyrka &r ett viktigt landmérke i omradet vil synligt fran E4/E20. Botkyrkabacken &r en avslutad grisbe-
vuxen tipp som #ven den syns vida omkring. Miljonprogramsomradet Alby 4r med sin skyline ett tydligt
landméirke nir man narmar sig Stockholm. Lings Hagelbyleden sa star DeLavals hoga byggnader i kontrast
till det betade jordbrukslandskapet.

2.4.2 Naturmiljo

Stora dela av utredningsomradet ingar i en gronkil, Bornsjokilen som har en méngd olika funktioner. Hir
finns bland annat ett sprickdalslandskap med branta férkastningsbranter, vilket ger vida utblickar, samt
manga sjéar och vattendrag. Mélarens strinder dr langa och varierande. Kilen rymmer stora skogs- och
kulturlandskap i Bornsjons omgivningar som ocksa ir tysta omraden, liksom rekreationsskogar och anligg-
ningar i titortsnira lage. Hér finns viktiga spridningssamband for arter som lever i ddellévskog.

En grén kil ar den regionala gronstruktu- ; e 3 Angar
ren, nara integrerad med bebyggelse och i

infrastruktur. Storlek, sammanhangande
form och lage gor att den erbjuder tat-
ortsndra natur och storre ordrda strov- )

omraden. | kilarna finns kvaliteter och ! "
funktioner som tystnad, rekreationsupp- y ] iB b
levelser, ett sammanhdngande kultur- ' _ } x fotan-

landskap och rik biologisk mangfald. Ki- / i . """‘\

larna som sammanhangande yta har -, :

inget formellt skydd men pa nationell, re- ¢ . q"‘ T A
gional och kommunal niva har initiativ ' . o
tagits for att sékerstalla, utveckla och in- % 9 Ekerdkilen o S
tegrera den tatortsndra naturens varden. "~ e -

De grona kilarna ar resultatet av bebyg- ; m f ] ‘-i
gelsestrukturen, av stora sammanhallna & BomsjBkjlen

markagor som funnits éver lang tid och ol

en strategisk och langsiktig regional- och
kommunal planering.

1 Jandakilen

10 Garvalnkilen
. indcyae | inpa

o 7Hanvedahkilen -~ B Tyrestakilen

i
En vaxande region med fler invanare
innebar ett 6kat exploateringstryck sam-
tidigt som behovet av tatortsnara natur
6kar. Trycket blir som stérst pa obebyggd
mark i stadsbygdens randzon.
Kdlla: RUFS 2010, bilden dr beskuren

I de grona kilarna finns gréna samband, vilka dr smala partier som ir avgérande f6r att kilarna ska fungera
som stora sammanhingande grénomraden. Dessa partier behover forstirkas vid planering av ny bebyg-
gelse eller infrastrukturprojekt. Inom forstudieomradet finns svaga gréna samband éver E4/E20. Idag r
Hagelbyomradets funktion som spridningsstrak for vilt i Bornsjokilen starkt begrinsat av E4/E20 och Ha-
gelbyleden vilka dven medfor bullerstérningar och barridrer for friluftslivet i omradet. Ett omradet mellan
sjon Aspen och Eriksberg ir enligt RUFS 2010 utpekat som ett sa kallat tyst omrade (<45 dB). Se vidare
under milj6belastning s. 34.
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2008 och 2010 utférdes tva naturvardsinventeringar at Botkyrka kommun f6r att kunna anvindas som un-
derlag i arbetet med planprogrammet for Hagelby-Eriksberg-Lindhov. Utredningarna visar pa en stor an-
del natur med héga naturvirden och mycket hoga biologiska viirden i de inventerade omradena. Ekmiljoer
och skogsbeten med bl a hillmarkstallskog fran det gamla odlingslandskapet ger omradet dess karaktr.
Marken fungerar f6r méanga olika arter och har god forutsittning fér biologisk mangfald. Nagra omraden
med biotopskydd #r identifierade inom inventeringens utredningsomrade. Dessa ir skyddade enligt 7 kap.
11 § miljobalken samt i 5-8 §§ forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljébalken. Vissa bioto-
per ir skyddade med automatik, till exempel alléer, medan andra skyddas genom sirskilt beslut. Nedan och
pa s 30 visas kartor fran naturvardsinventeringarna som ger en bild av var naturvirdesklassade omraden
aterfinns. Klasserna star for 1=riksintresse, 2=kommunalt intresse, 3=lokalt intresse och bs=biotopskydd.
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Figur 28 Allmdnekologisk inventering. Kalla Natur i Hagelby-Erlksberg -Lindhov - virden och bevarande, Ca/luna 2008 Bilden dr

beskuren.

I Natura 2000-omradet Ekholmen vid sjén Aspen finns en koncentration av séllsynta och rédlistade ar-

ter knutna till grova ekar samt viktiga spridningsstrak for den ekologiska infrastrukturen. Natura 2000 &r

EU:s nitverk av viardefulla naturomraden med syfte att hejda utrotningen av djur och vixter och fér att

férhindra att deras livsmiljoer férsvinner. Ekholmen &r ut6ver ett Natura 2000-omrade avsatt som natur-

reservatet sedan 1999.

Bestimmelser om naturminnen finns i 7 kap. 10 § miljobalken. Naturminnen kan bildas av ldnsstyrelsen
eller av en kommun. Ett sadant finns vid Eriksberg. Det bestar av tva ekar med omkretsen 795 cm respek-
tive 595 cm. Se karta pa s. 29. Omradet dir naturminnena finns har mycket hogt naturvérde, klass 1, enligt
28
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naturvardsinventeringen gjord 2010. I samma utredning pekas i stort sett hela omradet mellan Eriksberg
och Alby ut som viktigt for att bibehalla spridningssamband och andra naturvirden.

Nagra sumpskogar finns i omradet, frimst kring sjon Aspen. Sumpskog innefattar all tridbarande blot mark
dir trdden i moget stadium har en medelh6jd pa minst 3 meter, och tridens krontickningsgrad r minst

30%. Sjon Aspen dr utpekad som en virdefull rastplats fér faglar. Sumpskogarna runt sjon dr virdefulla
miljéer for bland annat insekter och faglar.
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Figur 30 Vdrdefull naturlomradet Eriksberg - Tuna Kalla Naturinventering i omradet Eriksberg-Tuna i Botkyrka
kommun, Calluna, 2010. Bilden dr beskuren



Tva omraden inom férstudieomradet dr upptagna i Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering.
Dessa dr marker som i nuldget och under mycket lang tid tillbaka uteslutande anvinds som betesmarker
eller slatterdingar och att de natur- och kulturvirden som finns dir 4r havdberoende.

Det finns omraden med naturvirden utan att objektet nar upp till kvaliteten nyckelbiotop. Dessa omraden
kan dock pa sikt utvecklas och vid en ny bedomning ges status av nyckelbiotoper.

Flera omraden med nyckelbiotoper &r identifierade inom férstudieomradet. Nyckelbiotoper &r omraden
med mycket hoga naturvirden. Dessa omraden har egenskaper som gor att de &r viktiga for att hotade el-
ler missgynnade arter i skogen ska ha mojlighet att 6verleva. Skogsstyrelsen har inventerat nyckelbiotoper
sedan 1990. Det finns inget automatiskt skydd for nyckelbiotoper, se karta s. 29.

Mellan sjén Aspen och Tullingesjon rinner Alvestadn. Den ekologiska statusen i bade sjon Aspen och Al-
vestaan har klassificerats till mattlig/otillfredsstéllande och Vattenmyndigheten har bedémt att det finns
skl att faststélla miljokvalitetsnormen god ekologisk status med tidsfrist till 2021. Den kemiska statusen i
vattnenforekomsterna exklusive kvicksilver (alla ytvattenforekomster i Sverige 6verstiger griansvirdet for
kvicksilver) ir idag klassificerad till god.

2.4.3 Kulturmiljé

Botkyrkas historia

For att fa forstaelse for omradets utveckling och komplexiteten i kulturlimningarna ges en kort 6versikt
over delar av Botkyrkas historia. Botkyrka tillhor det omrade som férst befolkades i Stockholmsregionen
och hir har bott ménniskor i 6ver 7 000 ar. Manga fynd fran arkeologiska undersékningar visar att Botkyr-
kabygden var rik och timligen tiitbefolkad redan under forhistorisk tid. Botkyrkaomradet har fordndrats
fran ett skiargardslandskap under stenaldern till ett insj6landskap med nérhet till salthavet.

Hagelbyomradet innehaller komplexa kulturmiljoer med kontinuitet tillbaka till yngre stenéldern. Litte-
ratur och killor som omfattar omradet mellan Botkyrka kyrka och sjén Aspen dr omfattande. Det finns ett
rikt kartmaterial och flera arkeologiska utredningar har dgt rum i omradet.

1895 képte L.M Ericsson Alby gard och 11 ar senare Hagelby gard. Hagelby gard uppvisar inte bara stora
arkitektoniska kvaliteter utan var &ven pa den tiden ett monsterjordbruk. Bade i Alby och i Hagelby gjordes
de nya byggnaderna i betong pa 1910-talet, ett f6r den tiden nytt och spinnande material.

Vid Hamra finns det spar av ménniskor redan fran jirnalderns bérjan. Namnet Hamra dyker upp under med-
eltiden. Hamra herrgard kom till under slutet av 1600-talet. 1894 képte AB Separator (idag DeLaval) Hamra
for att bygga upp ett monsterjordbruk. Merparten av de byggnader som finns dir idag ar byggda runt 1900.
Hamra gard 4gs dn idag av DeLaval och man arbetar med att utveckla nya, férbittrade mjélkningsmaskiner.

Till skillnad mot samhillena i Norra Botkyrka sa dr Tumba inte grundat fran en stor gard eller sdteri med
rotter langt tillbaks i férhistorien. Den stora forindringen skedde 1755 da Riksens stiinders bank (Riksban-
ken) kopte Tumba 6vergard for att starta ett pappersbruk, runt detta utvecklades sedan ett brukssamhalle.
Nya bostidder byggdes pa 1890-talet. Nista steg for Tumba var jarnvigen som byggdes mellan Stockholm
och Soédertilje och stod klar 1860. Da AB Separator képte Hamra gard medforde det att manga arbetare
flyttade till Tumba. De blev den forsta stora industrin som slog sig ner i Tumba. Efter hand vixte Tumbas
olika delar ihop men bruksmiljon dr vilbevarad #n idag. Pa 1950-talet bérjade Tumbas utkanter bebyggas.

Miljonprogrammet var en storsatsning pa bostdder som gjordes i Sverige 1965-1975. Efter andra virlds-
kriget blommade niiringslivet upp igen och folk sokte sig till stiderna for att fa arbete. Bostadsbristen blev
storst under 60-talet vilket ledde till att det som idag kallas Storstockholm borjar byggas. De fyra stadsde-
larna som skulle fa en T-banestation doptes till Fittja, Alby, Eriksberg (indrades senare till Hallunda) och
Norsborg. Alby byggdes f6érst och pa hosten 1970 kom de forsta hyresgiéisterna till den nya férorten.
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Riksintresse for kulturmiljovard

Storre delen av den norra delen av utredningssomradet ingar i ett storre omrade av riksintresse for kultur-
miljovarden, Bornsjén. Det 4r omraden som pekats ut av Lansstyrelsen och Riksantikvarieimbetet gemen-
samt. Omradet av riksintresse omfattas av herrgardslandskapet utmed Milaren och runt sjon Bornsjon och
sjébn Aspen som priglas av ett sedan bronsaldern utvecklat jordbruk, kommunikationerna pa vatten och
till lands, den tidiga medeltidens sockenindelning och de stora herrgardsanliggningarna. Lis vidare om
riksintressen i kapitel 2.4.6.

Fornlimningar inom forstudieomradet

Omradet Gster om sjon Aspen fran Botkyrka kyrka till Hagelby och Skrivsta #r ovanligt rikt pa fornlam-
ningar fran yngre stenalder fram till historisk tid. Boplatser aterfinns i samma omraden sedan yngre stenal-
dern fram till idag. Ett birande inslag i omradet 4r den tydliga platsbundna kontinuiteten som bland annat
yttrar sig i att man redan under forhistorisk tid varit medveten om och med stor omsorg tagit hénsyn till
foregdende generationers fornlimningar. De tranga sprickdalarnas topografi har inneburit att boplatserna
aterfinns i ungefir samma omraden sedan yngre stenaldern fram till idag. P4 samma sitt foljer gravldgg-
ningarna kant i kant med varandra, fran bronsalder till vikingatid. I omradet finns ett koncentrat av 1dm-
ningar fran alla tider.

Pa kartan pa vidstaende sida redovisas alla fornlimningar som finns i Riksantikvarieimbetes databas f6r att
ge en bild av den stora méngd som finns i omradet. I databasen ir alla férekomster redovisade, oberoende
av lamningens kvalitet eller om de dr férsvunna eller borttagna. For en mer detaljerad beskrivning hénvisas
till Riksantikvarieimbetets utredning (UV mitt rapport 2008:23) eller om man vill lisa om enskilda objekt
till sékfunktion for fornlimningar, fornsok, pa www.raa.se.

2.4.4 Naturresurser

Eriksberg och Botkyrka ingar i den sekundiira skyddszonen for Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Den
sekundira skyddszonen ir det landomrade dir det sker en direkt avrinning mot Ostra Milaren eller dér
dagvatten naturligt eller via ledningar rinner mot Ostra Milaren. Bornsjon ir som reservvattentikt med
sin hoga vattenkvalitet ytterst viktig for Stockholms vattenférsérjning. Bornsjons skyddszon striacker sig
vister om sjon Aspen och grinsar till férstudieomradet. Se karta pa s. 29.

2.4.5 Rekreation och friluftsliv

Hagelbyomradet &r med sitt rika innehall ett viktigt gronomrade tillgéingligt for rekreation i form av fri-
luftsliv. Bl a ordnas natur- och kulturvandringar fér allménheten. Pa Skrivsta gard finns det stall och rid-
skola och stora delar av Hagelbyomradet anvinds till ridverksamhet. Pa vintern finns det skidspar och ett
elljusspar i anslutning till Hagelby. Besokare till omradet kommer sannolikt fran hela s6dra Storstockholm.

Runt sjén Aspen finns ett regionalt strandstrak och lings Hagelbyleden leder ett regionalt cykelstrak. Se
mer om forutsittningar for oskyddade trafikanter under kapitel 2.2.3.

2.4.6 Skyddade och skyddsvirda omraden

Omraden som inrymmer saddana speciella virden eller har sa speciella férutsittningar att de bedémts
vara betydelsefulla for riket i sin helhet kan klassas som omrade av riksintresse enligt miljobalken. I ett
omradet av riksintresse fir omradets virde eller betydelse inte patagligt skadas av annan tillstandsplik-
tig verksamhet. Riksintresset viiger alltid tyngre dn ett eventuella motstaende lokalt allméinintresse och
omraden av riksintressen ska prioriteras i den fysiska planeringen. Stora delar av férstudieomradet ir av
riksintresse for kulturmiljovard. Se mer under kapitel 2.4.3. Svealandsbanan och E4/E20 ir av riksintresse
for kommunikationer.

Natura 2000-omraden ir skyddade enligt Miljobalken 7 kap 27 §, dr av Europaintresse och att jimstilla
med riksintressen. Malet med skyddet dr att inte fordndra forutsittningarna sa att de utpekade livsmil-
joerna och arterna paverkas negativt. Ett Natura 2000-omrade finns inom férstudieomradet, Ekholmen.
Ekholmen #r #ven naturreservat. Bestimmelser om naturreservat finns i 7 kap. 4-8 §§ miljébalken samt i
forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljébalken mm. Se karta s. 29.

Fornlimningar i omradet &r skyddade enligt lagen om kulturminnen och far inte forstoras.

Det naturminne som finns vid Eriksberg dr skyddat enligt 7 kap. 10 § miljobalken.
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2.4.7 Miljobelastning

Vigtrafiken idr en killa till sprid- s
ning av féroreningar och utslippen §
kommer frimst fran vigbana, dick,
korrosion, bromsbeldgg, smorjol-
jor, katalysatorer och avgaser. Foro-
reningarna blandas med regn eller
smilt sné och rinner av fran vigarna.
Allt dagvatten &r potentiellt skadligt
fér miljon da det rinner ut i sjoar och
vattendrag och férorenar bade vixt-
liv, djurliv och vattentikter. Dagvatt-
net fran Hagelbyleden leds i 6ppna
diken och &r inte féremal for nagra
reningsatgirder. En stor del av féro-
reningen tas upp av vixtligheten i
dikena och férs dirfér inte vidare.
E4/E20, Hagelbyleden och Huddin-
gevigen soderut fran Hagelbyleden Rt -t =i .
ar priméra transportvigar for farligt  Figur 32 Alvestadn tar emot dagvatten.
gods, vilket skulle kunna innebira

negativ miljopaverkan om en olycka

intraffar med dessa transporter.

En bullerkartldggning i Botkyrka kommun utférdes 2006. Omradet &r till stora delar bullerstért, frimst
lings E4/E20 och Hagelbyleden. Bullerplank finns lings norra delen av Hagelbyleden, mot Alby.

Trafikverkets langsiktiga plan &r att atgérda alla befintliga boendemiljéer med bullernivier som Gverstiger
65 dB(A). Vid nyanlagda vigar och vid visentliga ombyggnader skall anldggningar utformas sa att bullerni-
vaerna inte verstiger 55 dB(A) vid fasad. En stérre ombyggnad av Hagelbyleden leder till att de stringare

riktlinjerna for tillatet buller skall praktiseras.
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Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljobalken 1999 utifran
EU-direktiv. Miljokvalitetsnormerna infordes for att komma till ritta med miljépaverkan fran diffusa ut-
slippskillor som till exempel trafik och jordbruk. Férordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer f6r
utomhusluft och foérordningen (2004:675) om omgivningsbuller 4r starkt kopplade till de problem som
vanligtvis uppstar i starkt trafikerade omraden och normerna ir satta for att skydda mot ohélsa och giller
framst i miljéer dir ménniskor vistas. Griansviarden och normer ir lagstadgade och maste uppfyllas.

Mitningar av luftféroreningar ingar
som en del av Botkyrka kommuns
6vervakning av miljon. 2009 genom-
férdes métning av luftféroreningar i
Alby. Vid dessa mitningar 6verskreds
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
och marknira ozon. Mitningarna vi-
sar #ven att niir vidret ir lugnt och
temperaturen lag uppmits hoga hal-
ter av kvivedioxid, ofta i samband
med rusningstrafik.

Alby #r en av de mest paverkade

platserna i kommunen dir minnis-
kor bor och vistas. Platsen &r utsatt

for luftféroreningar fran trafiken pa

E4/E20, Hagelbyleden och dess an-
slutning till motorvigen samt indu-
stri- och handelsomradet i Eriksberg.

Topografin i Alby har dirutéver en

ogynnsam effekt pa luftférorenings-
halterna genom att omkringliggande

hoéjder och héga hus gor att luftforo-
reningarna stannar kvar i omradet.

Kartor pa vidstaende sida visar sprid-
ningsberikningar for sma partiklar

(PM10) och kvivedioxid (NO2) gjorda
inom ramen for Botkyrka kommuns
arbet med detaljplaneprogrammet f6r
Hagelby-Eriksberg-Lindhov.

Botkyrkabacken utgors av overskotts:
massor fran exploateringen av de norra
stadsdelarna i Botkyrka. Delvis kan
dessa schaktmassor vara férorenade.
Marken ir inte riskklassad.

Tunabergs industriomrade ligger pa
en gammal tipp som #r undersokt
och riskklassad. Fororeningarna i
den fore detta tippen utgor en mattlig
miljé- och hilsorisk med nuvarande
markanvindning.

<27 pp/m’ N 70 pim’ 3950 pp'm’ -0 g’

Figur 34 Medelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e virsta dygnet for 2010.
Kdlla: Hagelby-Eriksberg, Botkyrka. Spridningsberdkningar for halter av partiklar
(PM10).SLB-analys, 2010.

12-24 g.l:__'f'm' 24-36 ug'm: B ieaz ug,-"m' 4860 ,.I|:'.."ITII

Figur 35 Medelhalt av NO2 (ug/m?®) under det 8:e vdrsta dygnet for 2010. Kalla:
Hagelby-Eriksberg, Botkyrka. Spridningsberdkningar for halter av kvévedioxid (NO2).
SLB-analys, 2010. 35
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2.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Inom ramen for denna forstudie har det inte utférts nagra geotekniska faltundersékningar. Som underlag
har anvints SGU:s 6versiktliga jordartskarta, utredning rérande Hagelbyparken fran 2009 samt ett utla-
tande fran 1968 som gjordes i samband med en grundundersokning for tippomréadet séder om Eriksberg,
idag Botkyrkabacken.

Generellt gilller att berggrunden bestar frimst av gnejser som gar i dagen pa hojderna. I sluttningarna finns
morénlager och i dalarna ligger postglacial fin- och grovlera. Kérr- och torvmarker finns pa laglinta platser
invid Aspen och mellan Botkyrkabacken och Eriksbergs industriomrade.

Kéarromradet vid Eriksberg, som undersoktes 1968 infér tippning av 6verskottsmassor, utgors av igenvixt
mark av kirrtyp. Lagret av organogena jordar (gyttja) anges ha ett medeldjup av 3 - 3,5 meter. Under gyttjan
finns 8 - 10 meter 16s lera och darunder 5 - 10 meter av nagot fastare material, sannolikt silt och lera. Lag-
rens méktighet avtar ju nirmre héjderna man kommer. Utanfor kiirromradet bestar ytlagret av ca 1 meter
torrskorpelera pa 2-3 meter halvfast till fast lera. Avstandet till fast botten dr pa manga stéllen i kirromra-
det drygt 20 m.

I samband med arbetet for detaljplaneprogrammet gillande Hagelby, Eriksberg och Lindhov utfordes en
oversiktlig geoteknisk utredning 2009 for omradet vid den blivande Héagelbyparken. Syftet med undersék-
ningen var att ge en grov bild av de geotekniska férhallandena inom omradet. Utredningen visar att det ir
varierande forutsittningar med bade fasta partier och omraden med 16sa sediment, dir palning av stérre
byggnader blir nodvandigt.
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Figur 36 Utsnitt ur jordartskartan skala 1:50000. Kalla: SGU.




Tllustrationen i utredningen fran 1968 visar utbred-
ningen av kdrrmarken véster om nuvarande handel-
setablering i Eriksberg. For byggnationer i omraden
med kdrrmark och jordarter med stor séttnings-
benigenhet blir det nodvindigt med omfattande
forstdrkningsatgirder. Dessa atgirder #r starkt
kostnadsdrivande faktorer i bade byggnads- och
vigprojekt. Bilden omfattar omradet fran motorvi-
- gen och séderut inkluderande Hagelby.

Organisk jord, ytlager av torv/gyttja

Halvfast jord, grovmo/silt

Fast jord, mordn/grus/sand

ol
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Figur 37 Omrade undersékt 1968. Killa: Utlatande éver grundor?rr&de. Civilingenjér Stig Henrikson‘AB, 1968. Bilden dr beskuren.
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3 Funktionsanalys av transportsystemet

Funktionsanalysen omfattar en bristanalys av vad som fungerar bra och mindre bra inom nuvarande trans-
portsystem inom utredningsomradet. Mot bakgrund av denna analys kan beslut fattas om vad som bér
fordandras och vilka virden som bor bevaras. Funktionsanalysen gors enligt samma uppstillning som de
overgripande mal och strategier som finns redovisade under kapitel 1.5.

3.1 Funktionsmal - Tillganglighet

Botkyrka kommun ligger i ett omrade som &r mycket rikt pa infrastruktur. Tunnelbana, jirnvig och trafik-
leder korsar landskapet. Detta till trots har vignitet kapacitetsproblem da Stockholmsregionen har vixt
snabbare #n infrastrukturen i omradet vilket medfor koer, okad risk foér olyckor och lingre transportti-
der. Ett antal flaskhalsar finns for trafiken i omradet. Dessa &r de ljusreglerade korsningarna mellan Alby
och industriomradet Eriksberg, Tunarondellen samt vid Hagelbyledens anslutning till Huddingevigen vid
Tumba centrum. Under de virst trafikerade timmarna kan svarigheter att kéra ut pa Hagelbyleden fran an-
slutande vigar uppsta. De trafikleder som genomkorsar omradet ger dessutom upphov till barridreffekter
vilket medfor att mojligheterna att fritt rora sig mellan kommundelarna begrénsas.

Trafikproblemen i Stockholmsregionen ér villkéinda vilket innebér att niringslivet sannolikt kalkylerar med
detta vid transporter. Detta gor det dock inte till ett mindre problem. Manga olika sorters resurser anvinds
pa ett ineffektivt sétt nir transportsystemet fungerar mindre bra. For ndrvarande arbetar man med kapa-
citetshéjande atgirder pa E4/E20 men en 6verflyttning fran biltrafiken till andra firdmedel 4r onskvird
fér att minska belastningen pa vignitet. Detta forsvaras av att dven trafiken pa jirnvigarna till och fran
Stockholm har nat kapacitetstaket.

Det vil utbyggda nitet av gang- och
cykelvigar medfor att barn och vux-
na pa ett trafiksikert sétt kan rora sig
genom hela omradet. Trots detta ir
andelen bilresor inom omradet stort.
Hagelbyleden och E4/E20 upplevs
trots planskilda korsningar som kraf-
tiga barridrer for fotgingare och cy-
klister da avstandet mellan de plan-
skilda korsningspunkterna ir stora
och det stora antalet bilar medfor att
miljon 4r bullrig och kan upplevas
otrevlig.

Det finns ett stort utbud av kollek-
tivtrafik i omradet. Tunnelbanan gar
fran Norsborg och genom Alby och
pendeltag trafikerar Tumba. I Tumba
finns flera infartsparkeringar vilka &r  Figur 38 Bullerplank och géng- och cykelvéig mellan Alby och Eriksberg.

mycket viktiga for kollektivtrafikens

attraktvitet. For resor mot Stockholm ir andelen anvindare hog. Daremot ligger Alby och Tumba i tva kol-
lektivtrafikzoner vilket medfor att en resa inom omradet kan kidnnas omotiverat dyr. Detta paverkar san-
nolikt viljan att anvinda kollektivtrafik for resor mellan de norra och de s6dra delarna av Botkyrka negativt.

3.2 Hansynsmal - Sdkerhet, milj6é och hilsa
Inga kinda dodsolyckor har intréffat pa Hagelbyleden sedan 2003. Nagra personer har dock skadats. Manga
av olyckorna kan hirledas till trafiksituationen med t ex snabbt uppkommen kébildning vid rodljus.

Transportsektorn ska bl a bidra till att regeringens miljokvalitetsmal begrénsad klimatpaverkan nas. Férut-
sdttningarna for detta inom forstudieomradet r idag inte de bésta. Tumba och Alby har i sig bra kollektiv-
trafikforsorjning men omradets struktur samt den typ av handel som finns i Eriksberg gor att en bilresa ses
mycket mer attraktiv dn att resa kollektivt. Detta tillsammans med en fordonsflotta i huvudsak beroende av
fossila drivmedel paverkar klimatet negativt.



Transportsektorn ska dven bidra till att ytterligare 15 miljokvalitetsmal uppnas samt minskad ohélsa. Luft-
féroreningshalterna i Alby dr mycket hga. Detta kan tillsammans med en ogynnsam topografi hirledas till
trafiken pd E4/E20 och Hagelbyleden. Anvindandet av dubbdéck bidrar till héga halter av partiklar vilket
r skadligt for hilsan. Hela forstudieomradet dr dessutom starkt paverkat av trafikbuller. I dagsliget med-
fér omradets transportsystem till 6kad ohélsa och minskad trivsel.

Inom forstudieomradet finns omraden med mycket hdga natur- och kulturvirden. Transportsystemet dr
ett stindigt hot mot och medfor i viss man negativ paverkan pa dessa virden samtidigt som det ocksa dr en
forutsittning for att vi ska kunna ta del av och uppleva den natur och kultur som finns i omradet. Forutsitt-
ningarna for olika former av rekreation dr mycket stora inom forstudieomradet. Hagelbyleden dr en barriir
for natur-, kulturmiljo och friluftsliv.

Botkyrka kommuns mal stimmer vil 6verens med de transportpolitiska malen om milj6 och hilsa. Detta
ger goda forutsittningar for att i arbetet att forma nya verksamheter inom férstudieomradet, samtidigt
arbeta for 6kad hilsa och bittre milj6.

3.3 Kommunala mal
Den rumsliga strukturen i omradet gor att omradets bostadsomraden dr tydligt avgrinsade. Vignitet for-
stirker dessa barridrer framforallt i de norra delarna av Botkyrka. Hagelbyledens strickning forsvarar ut-
vecklingen av Alby med en stegvis integrering av handelsomradet Eriksberg. For att skydda bostiderna fran
buller dr bullerplank uppférda lings
Hagelbyleden mot Alby. Dessa buller- ki
plank forstiirker kénslan av slutenhet
och forsvarar stadsdelsutvecklingen.

Hagelbyleden och E4/E20 med bil-
trafik 4r starkt dominerande och trots
att gang- och cykelvignitet ar vl ut-
byggt ar det underordnat biltrafiken.
Detta forsvarar den vision som finns
om att gang-, cykel- och kollektivtra-
fik ska vara strukturskapande. Den
starka dominansen av biltrafik med-
for dirutéver att Botkyrkas mal om
att inte bidra till klimatforindringar,
att invanarna ska vara friska och ma
bra och att ha ett hallbart transport-
system, blir svarare att uppna.

Figur 39 Hagelbyleden med bullerplank sluter Alby och férsvarar fysisk
utveckling.
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4 Malsattningar

Transportpolitikens &vergripande mal att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning fé6r medborgarna och niringslivet i hela landet, se kapitel 1.5. Det finns tva
huvudsakliga delmal, funktion och hinsyn, som ska stodja det 6vergripande malet. Ett av Botkyrka kom-
muns overgripande mal ir att ha ett hallbart transportsystem vilket 4r en del av att vara en attraktiv del av
Stockholmsregionen.

Utgangspunkten vid prioritering av atgirder bér vara att de bidrar till den trafikpolitiska inriktningen och
att de samhillsekonomisk mest l16nsamma atgiarderna bor séttas i forsta hand. De kommunala malen ska i
den man de skiljer sig fran de transportpolitiska malen, viigas in i prioriteringen for att ur alla perspektiv fa
den bista framtida 16sningen.

4.1 Problemformuleringar

I inventerings- och analysskedet av férstudien har ett antal problem identifierats. Dessa problemformule-
ringar grundar sig pa de aspekter som identifierats i funktionsanalysen och ska ligga till grund f6r forstu-
diens projektmal.

Kapacitetsproblem - Hagelbyleden trafikeras av 15000 - 35000 fordon per dygn. Trafiken &r under hogtra-
fiktimmarna tit och kébildning uppstar bitvis. Den tita trafiken pa Hagelbyleden medfor att det ar svart for
trafik med vijningsskyldighet som kommer pa anslutande vigar att svinga ut pa Hagelbyleden, vilket leder
till Ianga vintetider. Detta problem drabbar #ven busstrafiken som idag inte ar prioriterad pa nagot sitt. I
Hallunda trafikplats dr trafiken trég under maxtimtrafik i cirkulationsplatsen 6ver E4 och det relativt korta
avstandet till signalkorsningen vid Albyvigen leder tidvis till friktion i systemet.

Kapacitetsproblemen medfor okad risk fér olyckor, i forsta hand vid korsningspunkterna. Problemen ar
stora vid Eriksberg och Alby men alla korsningar lings Hagelbyleden &r olycksdrabbade.

Vid Tumba centrum &r kapacitetsproblemen stora eftersom hir moéter trafikstrémmar fran Hagelbyle-
den och Huddingevigen trafik som ska till och fran Tumba centrum och pendeltagsstationen i stort sett i
samma punkt.

Miljo- och hilsoproblem - Luftféroreningshalterna dr periodvis mycket hdga i Alby. Detta beror till stérsta
delen pa trafiken fran E4/E20 och Hagelbyleden. Anvindandet av dubbdéck bidrar till att partikelhalterna
i luften ir hoga vilket ir skadligt for hilsan. Aven trafikbullret paverkar omgivningen negativt.

Andelen korta bilresor ir stor inom Botkyrka kommun vilket i sin tur spiir pa utslédpp av luftféroreningar
och trafikbuller. Den stora andelen bilresor kan delvis bero pa att kollektivtrafiken i dagsliget dr mindre
bra. Aven kapacitetsproblemen beskrivna ovan paverkar miljén negativt d4 bilar som fastnar i trafiken star
pa tomgang och véntar.

Barridreffekter - De stora trafiklederna som finns inom forstudieomradet ger upphov till ej 6nskade bar-
riireffekter som hindrar utvecklingen av de olika omraden som finns dér. Detta bidrar till en ej 6nskad
rumslig och social segregering. Alby avgriinsas och en integrering med omradet Eriksberg forsvaras. Bar-
ridreffekterna dr dven negativ fér spridning av flora och fauna samt for friluftsliv.

Framtida exploatering i omradet - Kapacitetsproblem, milj6- och hilsoproblem och barridreffekter dr
problem som finns idag och som kommer forvirras om man inte planerar for atgirder som motverkar
dessa problem. Dagens transportsystem ir inte tillrdckligt utbyggt for att mota Botkyrka kommuns kom-
mande kraftfulla exploatering av omradet med bl a en familjepark som foérviintas locka manga besokare.



4.2 Projektmal
Forstudien har tva 6vergripande projektmal. Dessa ir:

*  Forbittra nuvarande trafik- och miljosituation lings vigen.

I dagsldget finns det ett flertal problem forknippade med Hdgelbyleden som pd kort sikt behdver 16sas for att
inte situationen ska forvdrras.

*  Mojliggora planerade exploateringar inom utredningsomradet

Botkyrka kommun planerar for en utveckling av Alby och verksamhetsomrddet Eriksberg samt byggnationen
av en familjepark i Hdgelbyomrddet. For att fd ett vdl fungerande transportsystem dr det viktigt att ha en in-
tegrerad trafik- och samhdllsplanering som tar hdnsyn till kommande planering.

Figur 40 Luftsituationen vid Eriksberg/Alby-omrddet behdver forbdttras

Genom identifiering av nuvarande och framtida problem i inventeringen av omradet har, med de over-
gripande malen, funktionsanalysen av transportsystemet och problemformuleringen som grund, foljande
projektmal definierats:

*  Ge forslag pa hur situationen med storande trafikbuller och héga luftfororeningshalter i Albyom-
radet kan foérbittras. Forslagen ska utarbetas i enlighet med Botkyrka kommuns visioner om ett
hallbart transportsystem.

*  Ge forslag pa kort och lang sikt pa hur Hagelbyledens lokalisering och koppling till E4/E20 kan
medverka till att forverkliga Botkyrka kommuns planer for utvecklingen av Alby och Eriksberg.
Sarskilt stor vikt ska ldggas vid att undvika barridreffekter och stor hinsyn ska tas till omradets
héga natur- och kulturviirden.

*  Ge forslag pa kort och lang sikt pa losningar utmed Hagelbyledens striackning for att 6ka kapacite-
ten i hela strickningen och i korsningspunkter for samtliga trafikantgrupper.

*  Ge forslag pa losningar som mojliggor en fullt utbyggd familjepark med ett stort antal besékare.
*  Ge forslag pa kort och lang sikt hur korsningspunkten vid Tumba centrum kan utformas.
De atgérder som foreslas ska sa langt det dr mojligt 16sa de utpekade problemen. En uppféljning av hur vil

de foreslagna alternativen kan atgirda de identifierade bristerna och problemen samt uppfylla de angivna
projektmalen redovisas i kapitel 7.
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5 Tankbara atgarder

Vid férslag till tinkbara atgérder i en férstudie ska dessa presenteras enligt fyrstegsprincipen. Det séttet att
arbeta introducerades i Vigverket i borjan av 2000-talet och utgar fran att transportsystemet ska utformas
och utvecklas utifran en helhetssyn. Lampliga 16sningar pa problem ska diskuteras och analyseras mer for-
utsittningslost d4n férut och det dr viktigt att analyserna genomférs i ett tidigt skede av processen.

Sittet att arbeta handlar om att hitta den basta atgarden for att 16sa problem eller brister i transportsystemet.
Tinkbara atgirder ska analyseras i féljande fyra steg:

Steg 1.
“Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt”

Exempel: Information och kommunikation som foérindrar méinniskors val av firdmedel, tringselavgif-
ter, forbittrad kollektivtrafik, bittre cykelvigar och bittre skotsel av dem, bilpooler och transportsnal
bebyggelseplanering.

Steg 2.
“Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt viignit och fordon”

Exempel: Trafikstyrning och annan viginformatik. Samakning. Samordning av transporter.

Steg 3.
"Begrinsade ombyggnadsatgirder”

Exempel: Enklare ombyggnader av vig- och gatumilj6. Hastighetsnedsittningar genom skyltning eller at-
girder som refuger och sidoforflyttningar.

Steg 4.
”Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder”

Exempel: Nybyggnad av viigar och gator eller storre ombyggnader av befintligt vignit.

5.1 Befolknings- och trafikutveckling mot 2030

Botkyrka kommun utgor en av de storsta kommunerna i Stockholmsomradet. Kommunen utvecklas i savél
de norra som de sodra delarna. Med fler invanare foljer 6kade trafikfléden pa vigar och kollektiva fird-
medel. T syfte att kunna forutse vilka atgérder som kan krévas i vignitet i framtiden har prognoser éver
trafikutvecklingen i omradet tagits fram inom ramen f6r forstudien.

En viktig aktor i den 6versiktliga planeringen ir Regionplaneférbundet som ansvarar fér utvecklingspla-
neringen i Stockholmsregionen. Planeringen sammanstills i en publikation benimnd RUFS (Regional ut-
vecklingsplan for Stockholmsregionen). RUFS ska fungera som ett kraftfullt och betydelsefullt verktyg for
samordning och planering i regionen och visionen i planen ir att géra Stockholmsregionen till Europas
mest attraktiva storstadsregion.

Prognosen i RUFS 2010 redovisar att befolkningen i Botkyrka kommun 6kar med knappt 20 000 invanare
mellan 2006 och 2030. Dessutom tillkommer knappt 11 000 arbetstillfdllen. Scenario MAX avser ett mark-
anvindningsscenario enligt preliminir RUFS 2030, kompletterad med ytterligare tillkommande handel i
Eriksbergs Industriomrade samt en familjpark i Hagelby.

Trafikprognoserna dr framtagna med hjilp av prognossystemet Sampers och nitutliggningsverktyget
Emme2. En prognos med basar 2006 for Stockholms lén 4r framtagen och den prognosen har justerats
avseende vignitskodning i Botkyrka kommun och trafikalstringen i Eriksbergs Industriomrade och sedan
stamts av mot trafikrdkningar avseende 2006 i Botkyrka kommun. Prognoserna for 2030 baseras pa forut-
séttningar enligt preliminiir RUFS 2010.



Fyra prognoser for trafikutvecklingen har tagits fram.

- BAS Nollalternativ, prognos enligt prelimindr RUFS 2010 Hog med dagens vigsystem i Tumba och Alby

- BAS Utbyggnadsalternativ Eriksberg ( se beskrivning pa sid 52-53), prognos enligt preliminir RUFS 2010
Ho6g med ny strickning av Hagelbyleden, hastighetssikring till 40 km/h pa gamla Hagelbyleden norr om
sOdra infarten till Eriksbergs Industriomrade fram till norra infarten, ny trafikplats pa E4 strax soder om
Eriksbergs industriomrade, norra delen av trafikplats Hallunda kompletterad med sdderriktade ramper

- MAX Nollalternativ, prognos enligt preliminir RUFS 2010 kompletterat med ytterligare tillkommande
handel i Eriksbergs Industriomrade samt familjepark i Hagelby, dagens vigsystem i Tumba och Alby.

- MAX Utbyggnadsalternativ Eriksberg, prognos enligt prelimindr RUFS 2010 Alternativ Eriksberg kom-
pletterat med ytterligare tillkommande handel i Eriksbergs Industriomrade samt familjepark i Hagelby, ny
strickning av Hagelbyleden, hastighetssikring till 40 km/h pa gamla Hagelbyleden norr om sddra infarten
till Eriksbergs Industriomrade fram till norra infarten, ny trafikplats pa E4 strax séder om Eriksbergs indu-
striomrade, norra delen av trafikplats Hallunda kompletterad med s6derriktade ramper.

For biltrafiken finns inom ramen f6r den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholm, RUFS 2010, redovisat
ett flertal viktiga investeringar i trafiknitet i syfte att klara den viixande trafiken, men ocksa for att forbéttra
sambanden inom regionen. Flera av dessa objekt kan komma att paverka den framtida trafiken pa Hagel-
byleden med bade avgaende och tillkommande trafik. Nagra av de storre investeringarna i trafiknitet som

ber6r omradet i denna analys listas nedan.

Storre investeringsobjekt vag

E4/E20 Sodertélje-Hallunda, breddning till 6 kf
Forbifart Stockholm

Ostlig forbindelse

Sodertornsleden inkl Masmolédnken

Vag 226 Forbifart Tullinge

Vag 226 Planskilda trafikplatser

Vag 225 Lovstalund-Osmo upprustning

En framtida utbyggd Hagelbyled med
god framkomlighet kommer att medfora
férdndringar av trafikbeteendet. Firdig-
stillandet av Forbifart Stockholm kan
innebéra att manga trafikanter pa vistra
sodertérn kan uppleva relationen Hagel-
byleden/E4 som ett attraktivare alternativ

till Huddingevigen mot centrala Stock- |

holm. Ett antal relationer kan komma att
paverkas av 6verflyttningar. Trafik som
tidigare kort mellan Botkyrka och Hud-
dinge/Alvsjo/Arsta via vig 226 som nu is-
tillet kor over Hagelbyleden och E4. Vida-
re kan trafik mellan Botkyrka och E4 som
tidigare kort via trafikplats Salem nu kora
over Hagelbyleden istillet. Dessutom kan
trafik mellan Rv73 och E4 som tidigare
koért 6ver Sodertérnsleden komma att vil-
ja Hagelbyleden istillet.

Figur 41 Férdndringar i ruttval efter utbyggnad
av Hdgelbyleden (rétt=trafik6kningar,
blatt=trafikminskningar), kélla WSP PM
Trafikanalys Hagelbyleden

Storre investeringsobjekt spar

Citybanan

Ombyggnad Stockholms central

Okad kapacitet Vasterhaninge-Nyndshamn
Sparvag Syd, Alvsjs-Felmmingsberg

Tyr

@
&
=
a
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Prognoserna over trafikutvecklingen visar att trafiken i RUFS BAS-alternativ 6kar med ungefir 25% pa
Hagelbyleden mellan 2006 och 2030 enligt figur 42. Kartorna redovisar ett snitt av trafiken i tusental under
ett vardagsdygn per riktning, vilken ir ca 10% hdgre #in arsdygnstrafiken (ADT). En viktig notering ir de
mycket stora trafikokningar som sker pa E4/E20, trafiken 6kar i snittet soder om Hallunda med drygt 50%
fram till 2030. Aven pa Huddingevigen sker stora trafikokningar.

BAS Nollalternativ 2030 -
Vardagsdygnstrafik

Norsborg

Figur 42 Prognos fér trafikutveckling, vardagsdygnstrafik i tusental per riktning, 2030 i prognosalternativ BAS, kélla WSP

I prognosen for MAX-alternativet redovisas en 6kning med ungefir 35% pa Hagelbyleden mellan 2006 och
2030. I MAX-alternativet ingar dels trafiken till och fran Hagelbyparken (prognostiserat till 1 miljon beso-
kare per ar) samt att handelsomradet vid Eriksberg dr utbyggt.

MAX Nollalternativ 2030 -
Vardagsdygnstrafik

Figur 43 Prognos for trafikutveckling, vardagsdygnstrafik i tusental per riktning 2030 i prognosalternativ MAX, kélla WSP
44



5.2 Analys av tankbara atgarder

Beskrivningen av tinkbara atgirder utgar fran fyrstegsprincipen. De paverkansatgirder som beskrivs under
steg 1 och 2 kan leda till minskat anvéindande av bilen, vilket skjuter fram behovet av fysiska investeringar i
vignitet enligt steg 3 och 4. Utifran framtagna prognoser om befolknings- och trafikutveckling har ocksa en
bedémning gjorts om nir erforderliga ombyggnadsatgirder krévs for att klara trafiken pa kort och lang sikt.

5.2.1 Paverkansatgirder enligt steg 1

"Atgéirder som kan pdverka behovet av transporter och val av transportsdtt”
Ekonomiska styrmedel &r vildigt viktiga verktyg for mojligheten att paverka val av transportsitt. Hojning
av tringselavgifter in mot centrala delarna av Stockholm 4r en viktig faktor for att 6ka andelen kollektiv-
trafikresendrer. For att dessa atgirder skall ge full effekt 4r det viktigt att kollektivtrafiken kan ta emot den
okade tillstrémningen av resenirer. Det innebir att atgirder bor ske tillsammans med kundanpassande
atgirder av kollektivtrafiken i steg 2. Aven kollektivtrafikitgirder som gynnar de som handlar bor goras.

Inom omradet mobil management sker en intressant utveckling mot bakgrund av informationsteknikens
snabba framsteg inom bland annat positionering. Nya applikationer i mobiltelefoner och datorer 6kar méj-
ligheten till samakning genom att koppla samman personer som arbetar pa samma arbetsplats och bor i
nirheten. Andra exempel kan vara att med intelligenta vigvisningssystem leda bilar till forbokade platser
pa infartparkeringar mm.

P4 lite lingre sikt kan en kraftig foréindring av prisbilden mellan oljebaserade drivmedel och eldrivna for-
don leda till indrade transportformer. Aven inom denna utveckling finns ekonomiska incitament sa att
staten med skatter och subventioner kan styra utvecklingen mot en mer hallbar transportsektor.

I Trivectors utredning fran 2010 ”Kollektivtrafikutredning f6r Hagelby, Eriksberg och Lindhov” finns ett
antal utmirkta forslag till forbéttringar av kollektivtrafiken i omradet. Ett stort problem som uppmirk-
sammas 4r att det finns en zonindelning mellan de norra och sédra delarna av kommunen. Detta paverkar
kostnaderna f6r de som vill géra korta resor med kollektivtrafiken inom kommunen. En &ndring av denna
grins skulle kunna ersitta en del resor som idag gors med bil pa Hagelbyleden.

5.2.2 Paverkansatgarder enligt steg 2

"Atgiirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt véigndt och fordon”
Kundanpassning av kollektivtrafiken &r en viktig faktor f6r att kunna gora den mer attraktiv for de som
viéljer att stilla bilen. Det maste upplevas enkelt och tryggt att nyttja kollektiva firdmedel och det far inte
ta lingre tid &n att nyttja bilen.

Andra viktiga forslag i Trivectors utred-
ning ir att stomlinje 172 forldngs till Tum- _ FRUANGEN

ba C for att 6ka tillgingligheten mellan ﬁ.ﬂn,,\‘-‘-'-"“""m-'l}r” Mg f
Norsborg/Alby och Tumba C. Vidare fére- t"
slas Linje 707 forlingas till Tullinge. I den T

hir typen av forslag 4r det ocksa viktigt att S RS
beakta bussens framkomlighet i korsning- ok 8

ar och pa striackor. Ett kollektivtrafikfilt
pa Hagelbyleden skulle garantera fram-
komligheten for kollektivtrafiken och 6ka
utbytet i relationen mellan Tumba C (pen-
deltag) och Norsborg/Alby (tunnelbana).

Det pagar planering for en ny sparvigs-
linje mellan de regionala kiirnorna i Flem-
mingsberg och Kungens Kurva och vidare
till Alvsjo. En méjlighet som diskuterats
dr att férlinga denna linje pa sikt fran Fle- 4’&‘

mingsberg vidare till Tullinge och Tumba /
samt Hallunda/Alby . gl L

Figur 44 Férslag Sparvig Syd
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5.2.3 Ombyggnadsatgarder enligt steg 3

Inom steg 3 ryms atgirder av begrinsad omfattning som kan utforas i befintlig viigstrickning. Det dr ocksa
atgirder som kan komma till utférande under de nirmsta aren i vintan pa mer permanenta och kapacitets-
starka l6sningar inom steg 4.

- Hagelbyleden (vig 258)/Huddingeviigen (vig 226)

Omradet vid Tumba centrum ir hart belastad av trafik. Det ligger signalreglerade korsningar i nira an-
slutning till varandra vid Hagelbyleden/Storvretsvigen, Huddingevigen/Dalvigen samt Huddingevigen/
KP Arnoldssons vig. Det uppstar idag langa kéer under eftermiddagarna pa Hagelbyleden pa grund av att
vinstersvingande trafik ut pa Huddingevigen inte far tillriicklig prioritet. Korsningen vid Storvretsvigen
har f6r kort vinstersvingfilt och forvirrar detta problem. Det uppstar dven blockeringssituationer fér vin-
stersvingande trafik ut fran Storvretsvigen pa grund av nirheten till korsningen vid Huddingevigen. Kors-
ningen vid KP Arnoldssons vig har &dven den stora problem eftersom det &r sa mycket korsande trafik som
skall dela prioritet i signalsystemet med stora strommar i huvudriktningen pa Huddingevigen. Det uppstar
dérfor ofta kébildning i bada riktningarna fran korsningen pa Huddingevigen.

Kommunen har gjort flera egna utredningar for att se 6ver gatustrukturen, bland annat i syfte att 6ka ge-
nomfartskapaciteten i det dvergripande vignitet pa vig 226/258. Parallellt med detta arbete pagar dven ett
arbete dir centrumégaren (Citycon) planerar att utvidga centrumet och delvis dicka 6ver ett omrade dér
SL idag har en bussterminal. I samband med detta har dven SL studerat hur bussterminalen kan foridndras
med forslag till ny dockningsterminal f6r att béittre motsvara dagens och kommande behov.

De olika parterna i detta arbete har tréiffats for att finna gemensamma forslag till vilka atgirder som ska ge-
nomforas for att ge forbéttringar av trafiksituationen. I dagsliget kvarstar en del arbete med att samordna
de funktioner som ska finnas i omradet.

Inom ramen for forstudien har det inte varit mojligt att fordjupa dessa diskussioner och det maste darfor
fortga ett parallellt arbete med kommande skeden i viigprocessen, dir detaljerade 16sningar diskuteras
mellan de olika parterna i syfte att na 16sningar som sikerstiller framkomlighet i ett regionalt perspektiv,
hog tillginglighet i kollektivtrafiken samt moéjlighet till en attraktiv centrumutveckling. I detta arbete bor
dven det intilliggande ABC-omradet (handel, restaurnager mm) inga 6ster om Tumba centrum.

Mot bakgrund av de trafikbkningar som prognostiseras i forstudien star det dock klart att den langsiktiga
16sningen maste innehalla en separering i plan av genomfartsstrommarna pa Huddingevégen fran den kor-
sande lokaltrafiken till och fran Tumba centrum, se atgéirder inom steg 4.

- Munkhiitteviigen/Avigen

Munkhitteviigen dr signalreglerad med hoger- och vinstersvingfilt och &r dirfér vil utformad for kom-
mande trafikokningar. Signalregleringen underlittar for busstrafiken att komma ut pa Hagelbyleden. Avi-
gen dr véjningsreglerad och trafiken kommer med 6kande trafik att fa allt svarare att komma ut pa Hagel-
byleden under maxtrafiken. Nigon omedelbar atgird dr dock inte nddvindigt vid Avigen men p4 sikt krivs
forbattringar for att ge storre tillgéinglighet fran Avigen.

- Solh6jden

Korsningen ir utford med ramper och planskiljd med bro 6ver viigen. Detta dr en mycket kapacitetsstark
16sning som klarar stora trafikdkningar varfor inga atgirder dr nédvindiga. Strickan mellan Aviigen och
ner mot Tunarondellen har stigningsfilt i norrgaende riktning.

- Tunarondellen
Tunarondellen dr utford med ett kérfilt och den borjar nirma sig kapacitetstaket under eftermiddagens
maxtrafik. Botkyrka kommun har planer pa att utveckla omradet 6ster om korsningen, vilket ytterligare
kommer att 6ka den framtida belastningen i cirkulationsplatsen. For att klara trafik6kningar boér cirkula-
tionen relativt snart byggas ut till tva korfilt. For att fa full effekt av en sddan atgird bor dven anslutande
viignit i huvudriktningen, forstirkas med tva korfilt. Atgiirden innebir att ging- och cykelporten norr om
korsningen behéver breddas da vigen blir bredare.
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- Stridckan Tunarondellen-Kumla Gardsvig
Trafiken pa Héagelbyleden 6kar med néstan 50% fran Tunarondellen och norrut pa grund av att Tumbavié-
gen ansluter med huvudsaklig trafik norrut med ca 8 000 fordon. Nuvarande trafik pa 21 000 fordon per
dygn kommer att 6ka och mot slutet av prognosperioden (2030) framgar det att timtrafiken blir hogre dn
vad ett korfilt kan klara av. De hogsta maxbelastningarna kommer att uppsta i sédergaende riktning under
eftermiddagstimmen.

For att pa sikt klara trafikbelastningen behéver féljaktligen kapacitetsforstirkningar ske pa strickan fran
Tunarondellen fram till den befintliga fyrfiltigheten vid Eriksbergs handelsomrade. Befintlig vig ir drygt
11 m bred pa storsta delen av strickan, dock blir den smalare pa strickan ldngst i séder mot Tunarondellen.

Forstidrkningen kan ske med ett antal olika alternativ:

Sektionen kan forstirkas med ett korfilt i sodergiende riktning i enlighet med gul strickning pa figur
47.1 samband med denna korfiltsférstirkning bor vigen motessepareras med mittricke. For att uppna en
trefiltighet krivs breddning med ca 2 meter. Denna breddning kan antingen goras liksidigt pa vardera sida
eller ensidigt pa véstra sidan. Mer detaljerade studier av detta far visa vad som kan vara mest lampligt med
avseende pa broar samt vigens sidlutningar.

P4 sikt kan dven en breddning till fyra korfélt bli aktuell for strickan for att klara badde morgon- och efter-
middagens maxtimtrafik. Det innebér en breddning fran nuvarande 11 m till minst 16.5 m bredd. En fyrfiltig
sektion for vigen skulle klara trafiken i befintlig strickning under prognosperioden fram till 2030.

En mojlighet som diskuterats ir att anlidgga ett reversibelt korfilt, anpassat fér de stora pendlingsro-
relserna under morgonens och eftermiddagens maxtimmar. Den stora férdelen #r att denna atgérd ger
maximalt nyttjande av viigsektionen. Det som talar starkt emot denna 16sning dr att det &r alltfor titt mellan
korsningspunkterna pa striickan, vilket innebér att de reversibla strickorna blir alltfor korta for att kunna
effektivt bidra till 6kad framkomlighet.

Ett forslag som ligger vil i linje med antagna projektmal och i enlighet med Botkyrka kommuns visioner
om ett hallbart transportsystem #r att nyttja den 6kade korfiltskapaciteten till kollektivfilt. Ett sadant
forslag skulle 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken och ge forslaget om utokning av stombusslinjen
fran Hallunda ner till Tumba 6kad biring. For att atgirden ska fa full effekt bor det finnas kollektivtrafikfilt
i bada riktningarna for att klara framkomligheten bade under morgon- och kvéllsmaxtimmar och detta
innebér en breddning fran nuvarande ca 11 meter till minst 16.5 meter bredd. Eftersom det gors manga
korta bilresor inom Botkyrka kommun kan 6kad framkomlighet i kollektivnétet bidra till en &indring i detta
resemdnster och minskning av dessa bilresor. Atgiirden skulle #iven medféra att kapaciteten inte kan dkas
pa Hagelbyleden for den ordinarie fordonstrafiken och det kommer att féra med sig att de biltrafikanter
som inte viljer att byta till kollektivt akande i hégre grad kan tvingas vilja Huddingevigen for att undvika
framtida kosituationer pa Hagelbyleden. Effekten av detta blir att trafiken vid Alby inte 6kar i den takt som
visats i prognoserna och det paverkar luftféroreningssituationen pa ett positivt sitt i Albyomradet. Det
kommer #ven innebira att tillgingligheten med bil vid pendling och vid besék till malpunkter i omradet
blir simre, vilket exempelvis kan paverka férutsittningarna for exploatering av Hagelbyparken och andra
fordonsrelaterade verksamheter.

Forindringar av nuvarande tvafiltiga sektion till tre- eller fyrfiltig sektion innebir &ven att utformningen
av korsningar behéver fordndras for att inte dventyra trafiksikerheten samt tillse godtagbar framkomlig-
het for trafiken pa sidovigarna samt att passagerna for oskyddade trafikanter inte forsiamras. Det dr redan
beslutat att korsningen med Skrivsta gardsvig ska forses med trafiksignaler i samband med att planen for
Hagelbyomradet genomférs. For de 6vriga tva korsningspunkterna vid Kumla gardsvig och Kvarnhagsvi-
gen kommer det dven att krévas signalutbyggnad. I bade dessa korsningar har trafiken svart att komma ut,
speciellt vid vinstersving, och dessa problem forvirras om det byggs flera korfilt pa vigen. Det dr dessut-
om busstrafik i bAda dessa korsningar som i dagsliget far dalig prioritet vid utfart. Signalsystem kan béttre
prioritera rorelserna sa att dven sidotrafiken far rimlig méjlighet att ta sig ut pa vigen. En viktig aspekt i
ett framtida system ir att det finns styrning mellan signalsystemen i de olika korsningarna sa att fordonen
i huvudriktningen blockvis kan fa ”gron vag” mellan Skrivsta och Kvarnhagsvigen.
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5.2.4 Ombyggnadsatgarder enligt steg 4

Inom steg 4 ryms atgirder som exempelvis nybyggnad av vigar och gator eller storre ombyggnader av be-
fintligt vignit. Atgirderna foreslas mot bakgrund av beriknad trafik6kning och de andra férutsittningar
som framkommit under férstudiearbetet.

- Hagelbyleden/Huddingevigen
En framtida 16sning maste, mot bakgrund av de
stora fordonsrorelserna, utga fran att separera
korsande och genomgaende rorelser. I korsningen
mellan Héagelbyleden - Huddingevigen - Tumba
centrum foreslas dirfor en framtida trafiklsning
som separerar Huddingevigen fran lokaltrafik till
centrumet/stationen. Hagelbyleden bor ansluta i
samma plan som centrumet med ramper ner mot
Huddingevigen. De bada infarterna till centrum-
omradet ersitts alltsa av en infart.

P STORVRETENSVAGEN
Steg 48 Atgérd Tumba centrum t/

I det fortsatta arbetet med en framtida 16sning finns en méngd fragor att beakta. Bland annat ska fragor som
ror de oskyddade trafikanterna beaktas. Det finns idag planskilda passager och dven fortsidttningsvis maste
I6sningar utga fran denna princip att oskyddade trafikanter kan passera planskilt pa ett tryggt och sikert
sdtt. Hur Storvretensvigen kan anslutas till trafikplatsen dr en annan fraga som behover studeras vidare.
Ytterligare komplikationer ligger i att da det finns begréinsat med utrymme runt korsningen behéver en
planskildhet utforas med stédmurar. De ricken som maste anlidggas forsdmrar sikten och ddrmed kapacitet
pa den 6verliggande cirkulationen.

Hur utformningen av omradet med trafik till Tumba centrum, pendelparkering och jarnvigs- och busssta-
tion tillsammans med pendlingsrorelser pa bade Hagelbyleden och Huddingevigen ska se ut i framtiden
har principiellt beskrivits, men kan inte detaljstuderas inom ramen for denna férstudie. Dessa fragor bor
samordnas i fortsatt arbete mellan Trafikverket, SL, berorda fastighetsidgare och Botkyrka kommun. I det
fortsatta arbetet med l6sningar fé6r omradet bor, som anges i steg 3 atgirderna, dven det sa kallade ABC-
omradet inga.

- Ombyggda korsningar
Om Hagelbyleden ges en bredare sektion med flera korfilt kommer det ytterligare férsvara utfarten fran
sekundérvigarna. For att oka dessa trafikanters prioritet foreslas att man signalreglerar dessa korsningar.
For att minimera antalet korsningspunkter och begransa huvudtrafikens minskade framkomlighet foreslas
att nagra mindre korsningspunkter samordnas:

+ Aviigen far en ny anslutning till Higelbyleden i hjd med Munkhitteviigen. Atgéirden innebir att kors-
ningen vid Munkhéttevigen blir en signalreglerad fyrviigskorsning. Befintlig vig pa 6stra sidan kan del-
vis anviindas men &tgiirden kriiver att marken hojs pa den nya anslutningen fran Avigen for att uppna
tillrickliga viloplan mot korsningen.

» Anslutningen vid Lilla Dalen flyttas till korsningen vid Skrivsta gardsvig. Det innebér att en parallell-
vig behover byggas pa strickan fran nuvarande anslutning och fram till Skrévsta gardsvig.

Hur den framtida korsningsutformningen av strickan mellan Tunarondellen och vig E4 skall utféras dr
delvis kopplat till vilka atgirder som genomfors i Eriksbergsomradet. I det alternativ som innebir en ny
strickning vister om Eriksberg bor utformningen vara inriktad pa hog framkomlighet i korsningspunk-
terna. Det skulle innebéra att korsningen vid Skréivsta gardsvig i det scenariot bér vara planskild. Med
de forslag som presenteras i Eriksbergsalternativet skulle det inte bli nagra korsande fordonsrorelser pa
strickan mellan Tunarondellen och E4, vilket ir mycket gynnsamt fér framkomligheten.

I det scenario dér Eriksbergsalternativet (se s. 52) inte kommer tillstdnd och Hagelbyleden éven i framtiden
kommer att ligga kvar i befintlig vigstrickning far viigen mer en utformning i likhet med de forslag som
presenterades inom steg 3-atgirder. Manga korsningspunkter pa strickan gor det ekonomiskt svart att mo-
tivera en ombyggnad av dessa till planskilda korsningar. Ddremot bor ambitionen vara att samordna dessa
till sa fa anslutningar som mojligt.
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- Ny végstrickning - alternativ Eriksberg
Botkyrka kommun har i sitt detaljplaneprogram for Eriksbergsomradet utrett olika alternativa strickningar
for Hagelbyledens norra del. Bakgrunden till detta &r att finna atgirder som kan minska barridreffekterna
mellan Alby och Eriksberg, 6ka mojligheterna till att skapa nya attraktiva omraden f6r verksamheter och
handel samt minska problemen med luftféroreningar i Albyomradet. For Trafikverkets del skulle forslagen
innebira mojligheter att skapa trafikplatsutformningar i Norsborgsomradet som kan fungera dven med
starkt 6kande trafikméngder fram mot 2030.

Enligt figur 50 redovisas en principiell utformning med en foreslagen strickning for Hagelbyleden vid Er-
iksberg. En mycket viktig aspekt infé6r kommande planering ir att arbetet maste foregés av omfattande geo-
tekniska utredningar for att kunna lokalisera en mer detaljerad strickning. Grundférhéllandena i omradet
aristora delar direkt oldmpliga for vigbyggnad pa grund av stora djup med 16sa jordarter. En inriktning b6r
dérfor vara att lokalisera viigen i viistra delen av omradet och f6lja héjdryggen mot den fastare marken vid
Botkyrkabacken. Det kommer dock medfora att trafikplatsen pa E4 kommer nidrmare Botkyrka kyrka dn
vad som redovisats i den principiella skissen i figur 50.

Anslutningen av Hagelbyleden mot E4 ir utformad som en trafikplats av sa kallad trumpettyp. Den ut-
formningen saknar korsande fordonsrorelser och dr mycket framkomlig. Trafikplatsen &r dven riktad pa
ett sadant sétt att huvudriktningen till/fran Stockholm blir prioriterad. En viktig férutsittning bor vara att
Hagelbyleden skall passera under E4 for att minska intrangen i landskapsbilden kring Botkyrka kyrka. En
fortsatt sidnkt profil pa Hagelbyleden ger dven héjdstéd for den planskilda korsning som foreslas in mot
Eriksberg. De mycket daliga anldggningstekniska forutsittningarna pekar dock mot en viss tveksamhet
angaende utforbarheten av vigen som ansluter mot Eriksberg.

Eriksbergsomradet foreslas i Botkyrka kommuns planer utvecklas med handel och andra verksamheter.
Omradet kommer att generera stora méingder trafik och det dr darfor viktigt att in- och utfarterna kan
delas upp pa flera punkter for att undvika 6verbelastningar i trafiksystemet. I forslaget féreslas den mest
belastade in- och utfartspunkten mot "nya” Hagelbyleden goras planskild. Utover den finns det ytterligare
tre mojliga in- och utfarter - i sodra delen av den nya Hagelbyleden med medféljande hégersvingar, i norra
delen med en ny bilbro mot Sankt Botvids vig samt som tidigare genom den befntliga cirkulationsplatsen
6ver motorvigen mot kommande Hagelby allé. Dessa méjliga in- och utfartslésningar i olika viderstrick
kommer att bidra till att 6verbelastningar i enstaka punkter kan motverkas.

Hallunda S6dra trafikplats féreslas i en framtida 16sning fa lokaltrafikkaraktir for att knyta ihop samban-
den bittre med Alby och Hallunda samt en ventil med koppling till Hallunda Norra for trafik fran Eriksberg.
Hallunda Norra trafikplats féreslas ddremot byggas ut for att klara alla relationer. Det innebér att en ny
pafartsramp krivs i sédergaende riktning samt nya av- och pafartsramper i norrgdende riktning. Till detta
krivs dven cirkulationsplatser pa Hallundavigen for att férdela trafiken ddr ramperna méts.

Botkyrka kommuns planer pa att bygga en bro for biltrafik fran Eriksberg mot S:t Botvids vig ligger vil i
linje med tankarna pa den slutgiltiga 16sningen i omradet, men bron skulle &ven gora stor nytta i ett tidigare
skede for att avlasta Hagelbyleden sa linge den ligger kvar i befintlig strickning.

I delningspunkten mellan den féreslagna nya strickningen vister om Eriksberg och nuvarande strickning
av Hagelbyleden foreslas endast kollektivtrafik fa disponera och endast i norrgaende riktning. Ambitionen
i kommunala planer ir att fa ner trafikmingderna sd mycket som méjligt pa den framtida Hagelby allé-
strickningen och déirfor bor inte personbilstrafik tillatas eftersom risken for ”smittrafik” mot bland annat
E4 kommer att finnas.

- Ovriga atgérder
Hagelbyleden &r redan i dagsldget en barrir i Bornsjokilen. Det innebér att viigen dr en barriir for vilt och
andra organismer. Botkyrka kommun foreslar i sitt planarbete att en ekodukt anlidggs for att férbéttre sprid-
ningsstraken. Om vigen byggs ut till fyrfiltighet 6kar barridreffekterna och en sadan atgérd skulle vara bra
for att minimera de ytterligare negativa effekterna detta medfor fér olika organismer.

Fyrfiltigheten innebir dven att barridreffekterna 6kar fér ménniskor. Dirfér bér man tillse att det finns
planskilda passager for oskyddade trafikanter pa strategiska stillen lings hela Hagelbyleden.
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5.3 Ovrigt prévade atgarder

Vid Alby gjordes inledningsvis under férstudiearbetet en ansats att kunna forbittra viigen i befintlig stréick-
ning med atgiarder som skulle ge maluppfyllelse i projektet. Principen var att kunna separera genomfarts-
trafiken fran lokal- och handelstrafik med hjilp av betongtunneltrag, sa kallad ”cut and cover”. Detta dr en
vidareutveckling av det som kallas alternativ Alby i Botkyrka kommuns egna utredningar om Hagelbyleden.

g 0

ca5.80 m

N

vr1.0mkf4.0vr 1.0 vr 1.0 m kf 4.0 vr 1.0

Fordelarna med forslaget var att ombyggnaden skul-
le kunna goras i befintlig vigstrickning och ddrmed
skulle det inte goras intrang i naturmarken i véster
om Eriksberg. Forslaget skulle dven kunna innebéira
bullerforbittringar for Albyomradet och med rening
av utsldppen fran avgastornen skulle dven luftférore-
ningssituationen delvis kunna forbéttrats.

Ytterligare en fordel med f6rslaget &r att viigens negati-
va barridreffekt skulle minskas betydligt. Huvuddelen
av trafiken skulle separeras och passera under mark.
Studier visar att ca 70% av trafiken i detta snitt ar ge-
nomfartstrafik och skulle vilja tunnelalternativet. Det
skulle innebéra att nidra 20 000 fordon skulle kunna
avledas till tunneln ar 2030. Trafiken pa ytan skulle da
fa mer karaktiren av lokaltrafik.

Vid férdjupade studier av tunnelbanans profillige un-
der passagen av E4/E20 visade det sig att den ligger
vildigt grunt, vilket omdjliggjorde en passage med
tunnelelementen 6ver tunnelbanan. Att ga under tun-
nebanan ir uteslutet eftersom det da blir for stora lut-
ningar pa ramperna vid anslutningen mot motorvégen.
Utredningen har tittat pa andra mojligheter att 16sa
anslutningen till E4/E20 men dessa har uteslutits pa
grund av problem med héga genomférandekostnader
eller att de inte blir mojliga att genomféra rent tek-
niskt med avseende pa exempelvis lutningar.

Mot bakgrund av de svarigheter som forslagen visade
sig innehalla togs under arbetet med forstudien beslut
om att inte driva dessa alternativ vidare.

N P s

Figur 52 Tunnelrmper i plan

Figur 51 Princip fér cut and cover



Botkyrka kommuns aktualitetsforklaring av gillande 6versiktsplan pekar pa Hagelbyledens brister och
med utgdngspunkt fran detta besléts att ta fram forslag pa alternativa vigkorridorer fér en framtida for-
bindelse som ersitter Hagelbyleden. Ett antal alternativ presenterades under 2008. Konklusionen av de
foreslagna korridorerna var att ingen av alternativen var 6verldgset bittre dn de andra. Daremot gjordes
bedémningen att tva av alternativen bést tillgodosag de i arbetet angivna malen. Dessa var det alternativ
som kallas Eriksberg samt Alby. Botkyrka kommun anser vidare att mojligheterna att skapa en ny kommu-
nal vig i omradet bor prévas. Kommunen har arbetat vidare med de valda alternativen och utfért vidare
analyser av luftféroreningar mm.

I alla alternativ som presenterats gar Hagelbyleden i befintlig strickning mellan Tumba och Tunarondellen.
For mer detaljerad information hinvisas till rapporten Hagelbyleden Idéstudie trafik, WSP 2008. Alterna-
tiven beskrivs kortfattat nedan.

De olika alternativen som till storsta delen &r atgirder enligt steg 4, har studerats i férstudien och i princip

samma bedémning gjordes &ven hir. Hagelbyleden i befintlig strickning samt alternativ Eriksberg studera-
des vidare och modifierades. Ovriga alternativ har valts bort pa grund av att de ansetts som ej motiverade i

forhallande till effekter, konsekvenser som uppstar. Gemensamt for de alternativ som valts bort dr att de gor
stora intrang i ett omrade som &r riksintresse for kulturmiljovard samt i den grona kilen Bornsjoékilen. T ett

omradet av riksintresse far omradets virde eller betydelse inte patagligt skadas av annan tillstandspliktig
verksamhet. Riksintresset viger alltid tyngre 4n ett eventuella motstdende lokalt allménintresse och omra-
den av riksintressen ska prioriteras i den fysiska planeringen.

De alternativ som inte studerats vidare dr:
Lindhov - Hagelbyleden fran Tunarondellen och norrut flyttas séder om sjon Aspen och en ny trafikplats
ansluter till E4/E20.

Asptuna - Hagelbyleden leds mitt i dalgangen i Hagelbyomradet och ansluter med en ny trafikplats mot
E4/E20.

Asptuna med tunnlar - en variant av Asptuna dér en stérre del av leden forldggs i tunnlar.

Kombinationsalternativ 1 (variant av Eriksberg) - Alternativet Eriksberg kombineras med alternativet As-
ptuna. Vigen foljer befintlig strickning till séder om Kumla gardsvig dir den viker visterut och genom en
tunnel ansluter till alternativ Asptuna.

e k . 7

Kombinationsalternativ 2 (variant av Asptuna) ™ Dy e .y ;
- Alternativet Asptuna kombineras med alter-
nativet Eriksberg. Vigen viker visterut genom
dalgangen vid Hagelby f6r att sedan i ga i tunnel
och ansluta mot alternativ Eriksbergs anslut-
ning mot E4/E20.

Kommunal vdg till och genom omrddet - Denna
vig forsorjer enbart den planerade familjepar-
ken och har koppling till omradet norr om E4/
E20. Samanfaller med alternativet Asptuna.

Alternativ som studerats vidare i forstudien dr:
Alby (forbittring av befintlig vig) - Vigen gar
i tunnel mellan Alby och Eriksberg, vister om
befintlig strickning. Hallunda trafikplats er-
sétts av en ny. Delvis gar detta alternativ inte att
genomfora pa grund av tunnelbanans ldge. Dér-
utover dr det mycket kostsamt.

Eriksberg - Vigen viker av visterut och gar i
kanten av det befintliga industriomradet for att :
ansluta med en ny traﬁkplats mot E4/E20 Figur 53 Av BOtkyl’ka kommun studerade korridorer
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5.4 Effekter och konsekvenser

De foreslagna atgirderna kommer att ge fordndringar jamfort med nulédget (effekter). Dessa fordandringar
bedoms och effekterna virderas som positiva eller negativa. Konsekvenserna utgor alltsa virderande be-
démning av effekterna.

5.4.1 Atgardsforslag enligt steg 1

Ekonomiska styrmedel som tringselavgifter har visat sig ge stor effekt f6r att minska bilismen i centrala
Stockholm. Sadan atgirder behover planeras i ett storre perspektiv och sammanhang 4n vad den hér férstu-
dien medger. Aven politiska styrmedel med skatter och subventioner kan sannolikt medforas stor paverkan
pa val av firdmedel och i sin tur medféra minskad miljopaverkan pa bostadsomraden och naturmiljéer
nira stora transportleder. En forindring av zonindelning kan ge ett snabbare foréindring i Botkyrkabornas
resvanor vilket kan ge effekter pa miljén genom 6kat kollektivtrafikresande.

5.4.2 Atgirdsforslag enligt steg 2

Forindringar i busslinjenétet inom Botkyrka kommun medfér att kollektivtrafiken tillgingliggors for en
storre andel av befolkningen med olika resebehov. Flera invanare far mojlighet att vilja kollektivtrafik i
stéllet for bil vilket skulle medf6éra en minskning av biltrafik lings Hagelbyleden. Da stor del av trafiken inte
ar lokal kommer det ge en mindre paverkan pa den totala miljésituationen.

5.4.3 Atgirdsforslag enligt steg 3

De atgiirder som foreslas inom eller i direkt anslutning till befintligt vigomrade innebir marginellt intrang
i natur- och kulturmiljo. En effekt som kan uppkomma &r att om trafiksystemet har hég kapacitet sa kan
det innebira att det tillkommer trafik, sa kallad inducerad trafik. Trafiksystemet for bil blir sa littillgingligt
och vil fungerande att incitamentet att vilja andra firdmedel minskar. Det kan medfora ytterligare okad
mij6belastning av olika slag, #n den som kan hirledas till normala trafikokningar. Om inte férbéttringarna
som gors prioriterar kollektivtrafiken bidrar inte detta till nagon férbéttring av miljon.

- Hagelbyleden (vig 258)/Huddingeviigen (vig 226)
De losningar som tidigare presenterats av Botkyrka kommun innebér en trimning av trafiksignalerna i
Tumba centrum. Samtidigt far busstrafiken en forlingd resvig till hallplatserna. Detta innebéir férdréj-
ningar f6r busstrafiken vilket medfér att kollektivtrafiken blir mindre attraktiv och i hogre grad bidrar till
miljébelastningar. Atgirderna kan avhjilpa kapacitetsproblem i korsningen med minskade kéer som féljd.

- Munkhiitteviigen/Avigen
Utfarten pa Hagelbyleden fran Munkhittevigen kommer vil klara kommande trafikokningar. Trafiken fran
Aviigen kommer dven fortsittningsvis ha svart att komma ut pa Hagelbyleden séderut.

- Solh6jden
Korsningen mot Solhojden &r planskild och kommer att klara kommande trafikfkningar.

- Tunarondellen
En utbyggnad av Tunarondellen till tva kérfialt medfor 6kad kapacitet for bade bil- och busstrafik. Minskad
snabb uppkommen kébildning medfér sannolikt att de kérelaterade olyckarna minskar. Béttre tillginglig-
het till det intilliggande industriomradet ér &ven gynnsamt for néringslivets transporter. En breddad gang-
och cykelport kan 6ka obehag for de som anvinder sig av porten.

- Stridckan Tunarondellen-Kumla Gardsvig
En tre- eller fyrfiltig sektion av vigen tillsammans med signalregleringar i korsningarna Kumla gardsvig
och Kvarnhagsvigen klarar trafikokningen i befintlig strickning under prognosperioden fram till 2030.
Forslaget kommer gora litet intrang da de till storsta del kan utforas inom befintligt viigomrade. Vigens
barridreffekter for médnniskor, flora och fauna 6kar om den goérs bredare och utrustas med vajerricke, det ar
av storsta vikt att de planskilda korsningarna ses 6ver och gors attraktiva. Kraftigare barridrer f6r flora och
fauna medfor en ytterligare forsvagning av Bornsjokilens spridningsmajligheter. Andelen korelaterade
olyckor kan férviintas minska av atgiirderna. Kollektivkorfilt och bussprioriterade signaler dr positivt for
kollektivtrafikens framkomlighet och attraktivitet. En sadan atgird innebir dock att den dvriga trafiken
tilldelas endast ett korfilt i varje riktning och en konsekvens kan bli 6kad kobildning om inte 6verflytt-
ningen till kollektivtrafiken blir tillrickligt stor. M6jligheten till reversibla korfilt begréinsas starkt av att
det dr manga korsningar léngs strickan.



5.4.4 Atgirdsforslag enligt steg 4
Resonemanget om inducerad trafik i atgirdsforslag enligt steg 3 dr dven aktuellt i atgdrdsforslag enligt steg

4 da man genom storre ombyggnadsatgirder eller nya investeringar sannolikt innu mer dkar kapaciteten
for biltrafiken.

- Hagelbyleden (vig 258)/Huddingeviigen (vig 226)

Atgirden innebir att trafiken pdA Huddingevigen kan passera oberoende av den trafik som kommer frin
Hagelbyleden eller Tumba centrum. Kapaciteten dkas och mindre kobildningkommer kommer uppstéa pa
Hagelbyleden da trafiken inte stoppas av trafiksignaler. Mindre korelaterade olyckor kommer sannolikt in-
triffa pa bade Huddingeviigen och Hagelbyleden. Vissa problem finns med 6verliggande cirkulationsplat-
ser som byggs pa stddmurar da nédvindiga ricken férsdmrar sikten och dirmed kapaciteten. Passagen av
Huddingeviigen for de oskyddade trafikanterna kan komma att férsimras om den utformas med 6vergangs-
stillen i plan. Ett sadant scenario skulle forsdmra tillgidnglighet och sikerhet fér oskyddade trafikanter.

- Ombyggda korsningar

Genom att minska antalet korsningar lings Hagelbyleden i kombination med att de kvarvarande signalreg-
leras forbittras tillgiingligheten for trafik frin sekundirvigarna vilket dven gynnar kollektivtrafiken. Atgir-
den innebir olika grad av exploatering av mark for att na korsningarna. Om Skrivsta gardsvig och vigen
till Lilla Dalen samordnas kommer ett omrade med fornlimningar beréras da en parallellvig maste byggas.
Fornlimningarna bestar av stenséttningar och gravar.

- Ny végstrickning - alternativ Eriksberg
Forslaget medfor intrang i ett omrade med fornlimningar i form av gravfiilt och dessa maste helt eller del-
vis tas bort. I den norra delen passerar vigstrickningen i anslutning till fornlamningar, som kan riskeras att
skadas. Vigstrackningen tangerar dven kanten pa omradet av riksintresse for kulturmiljévard. Konsekven-
serna av férdandrad landskapsbild vid Botkyrka kyrka mildras av att rampsanslutningarna féreslas placeras
i tunnel under E4/E20. Omradet &r i 6vrigt starkt paverkat av viigar och annan bebyggelse.

Bullerstorningarna i Alby som kan hérledas fran Hagelbyleden kommer att minska markant. I de norra
delarna av Alby dér den storsta delen av bullerstorningarna kommer fran E4/E20 kommer minskningen att
vara mindre. Okning kan ske vid Botkyrka kyrka. Nya omraden som tidigare inte varit bullerstorda kommer
att paverkas. 2010 gjordes spridningsberikningar for partiklar och kvivedioxid i samband med Botkyrka
kommuns planarbete. Dessa beriikningar visar att lings E4/E20 kommer miljokvalitetsnormen for par-
tiklar inte att klaras ar 2030. Partikelhalten kommer att minska lings Hagelbyleden men 6ka dit trafiken
flyttas. I norra delarna av Alby kommer foréndringen att bli marginell da den stérsta kiillan till hoga parti-
kelhalter 4r E4/E20. Ett liknande resonemang giller for halterna av kvivedioxid, dir ddremot miljékvali-
tetsnormen kan klaras. Bade vad giller partiklar och kvévedioxid berdknas det totala utsléppet per fordon
minska genom en utveckling mot en modernare fordonsflotta.

Flyttning av den norra delen av Hagelbyleden kommer ge en stor férbéttring i Alby och Eriksberg da en
mycket kraftig barridr for manniskor forsvinner. Detta mojliggor en utveckling av Alby och Eriksberg. Da-
remot uppkommer nya barriireffekter for ménniskor, flora och fauna med andra effekter lings nya Hagel-
byleden. Det omrade vid Botkyrkabacken som anvénds for rekreation kommer bli mer svartillgingligt och
delar av de befintliga lederna f6r gang och cykel kommer forsvinna. Infarten till Eriksberg och Alby kom-
mer ske visterifran varfor gatunitet maste anpassas till detta.

En ny strickning pa norra delen av Hagelbyleden innebir att den far mycket hég kapacitet for biltrafik.
Detta kan missgynna kollektivtrafiken ifall den inte gors mer attraktiv dn egen bil. Se resonemanget om
inducerad trafik, kapitel 5.4.3. Genom att gora den del som ansluter Hagelbyleden till gamla Hagelbyleden
till bussgata blir det en mindre omvig genom Eriksberg for att dka bil mellan Alby och Tumba. Detta kan
medverka till att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken. En ny trafikplats mot E4/E20 blir mycket kapa-
citetsstark utan korsande rorelser.

- Ovriga atgérder

Byggnation av en ekodukt skulle férbittra forutsittningen for spridning av organismer i Bornsjokilen oav-
sett val av alternativ vilket dr positivt for naturens utveckling i Bornsjékilen. Hagelbyleden kommer &ven
fortséttningsvis vara en kraftig barriéir for ménniskor, flora och fauna. Genom att inte minska antalet pas-
sager kommer barridreffekterna inte 6kas for ménniskor men for flora och fauna aterstar.
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5.5 Kostnader
En kostnadsberikning har utférts for de féreslagna atgirderna enligt steg 3 och 4, med hjilp av Trafikver-
kets kalkylmall dér en successiv kalkylmetod anviinds.

Forstudiens detaljeringsgrad och avsaknad av geotekniskt underlag medfor att kostnadsberikningen blir
mycket grov. Priserna som har anvints i kalkylerna har generellt sats hga. Vissa delar har varit mer kom-
plicerade att berikna kostnaderna for. Det géller framférallt Hagelbyleden i ny dragning, Eriksbergsalter-
nativet. Den foreslagen vigstriackningen gar delvis genom ett omrade med mycket daliga markférhallanden

och som dirutdver, delvis ar utfyllt med schaktmassor fran nir Alby byggdes i slutet pa 60-talet. Vad dessa

massor innehaller &r inte klargjort. Om det gar att flytta viigen nirmare fastmarkskanten kan kostnaderna

sannolikt minska men den méjligheten har inte kunnat studeras inom ramen for férstudien. Tillfarten fran

Eriksberg gar igenom omradet med de daliga markforhallanden och det kan inte med séikerhet séigas att det

ar ett genomférbart alternativ .

Kalkylmodellen tar hinsyn till osikerhet i kostnadsbedémningen genom att berikna medeltalet av tre vir-
den f6r entreprenadarbetena.

5.5.1 Kostnader atgirder enligt steg 3
Atgirder av begrinsad omfattning som kan utforas i befintlig vigstrickning.

Alternativ kkr

1. Tunarondellen utékas till tva korfilt
Inklusive forstdrkning av anslutande vdgndt med vdvningsstrdckor for tvd korfalt samt 6700
breddning av gang- och cykelport

2. Strickan Tunarondellen-Kumla Gardsvig

Breddning 2 meter till trefdltig vig 11000
3. Striackan Tunarondellen-Kumla Gardsvig 22000
Breddning till minst 16.5 meter till fyrfiltig vdg, etapputbyggnad av dtgdrd 2
4. Signalreglering strickan Tunarondellen-Kumla Gardsvig
. . . . . 4 000

Tre trafikljusanldggningar utfors om dtgdrd 3 genomfors.

5.5.2 Kostnader atgérder enligt steg 4

Nybyggnad av viigar och gator eller stérre ombyggnader av befintligt vignit.
Alternativ kkr
1. Ombyggda korsningar 16 000

Avdéigen och viigen till Lilla Dalen anslutningar byggs om

2. Hagelbyleden (vig 258)/Huddingevigen (vig 226)
Huddingevdgen sdnks och Hagelbyleden ansluter mot Tumba centrum i en 6verliggande 400 000
cirkulation

3. Ny végstrickning - alternativ Eriksberg
Omfattar trafikplats pd E4/E20, trafikplats mot Eriksberg, nya anslutningar i tpl Hallunda 690 000
norra, rivning av ramper, ny lokalbro 6ver E4/E20 samt ekodukt

Noteras kan att for Eriksbergsalternativet star férstirkningsatgirder for 15% och betongkonstruktioner
(broar) for drygt 20% av den totala kostnaden. I korsningen Hagelbyleden/Huddingevigen star betongkon-
struktioner fér 80% av kostnaden.

Osikerheten i ovanstaende priser bedoms liggas i intervallet 20-50%.



6 Riskhantering

I arbetet med forstudien ska eventuella riskobjekt identifieras. En vanlig definitionen av riskbegreppet ir
en produkt av sannolikheten f6r att en olycka kommer att intrdffa och den konsekvens som den kommer
att innebéra. Frekvens dr ett matt pa hur ofta eller hur troligt det &r att en viss hindelse intriffar. Med
“hindelse” menas i dessa sammanhang en o6nskad hindelse. Hidndelsen genererar en konsekvens, i detta
sammanhang oftast en skada.

Risk blir saledes produkten av bade frekvensen och konsekvensen. En stor risk kan vara nagot som forvisso
inte hinder sirskilt ofta men har en stor konsekvens, t ex en kdrnenergiolycka. En stor risk kan &ven vara
nagot som forvisso inte ger nagra katastrofala konsekvenser, men som intréffar relativt ofta, t ex trafiko-
lyckor eller brand i bostéder.

6.1 Skydds- och riskobjekt

E4/E20 och vig 258 dr rekommenderade priméra vigar for farligt gods. Lansstyrelsen i Stockholms 14n har
i samrad med berérda myndigheter antagit rekommendationer for transport av farligt gods pa viigar inom
Stockholms l4dn. Det priméra vignitet bildar stommen i det rekommenderade vignitet och anvinds f6r
genomfartstrafik. Det gar ofta stora méngder och olika typer av farligt gods pa dessa vigar.

Botkyrkabacken utgors av 6verskottsmassor fran exploateringen av de norra stadsdelarna i Botkyrka. Del-
vis kan dessa schaktmassor vara fororenade. Marken ir inte riskklassad.

Den norra delen av utredningsomradet, se karta s. 29, ingar i den sekundira skyddszonen for Ostra Mila-
rens vattenskyddsomrade.

Inom omradet finns en stor del skyddsvird natur och flera kulturobjekt.
6.2 Konfliktpunkter

En grov riskbedomning visar att det finns risker kopplade till i férsta hand trafiken pa E4/E20 vig 258 och
de olyckor som kan intriiffa dir med transportfordon som ir lastade med farligt gods och som skulle kunna
paverka planerade anldggningar.

I det fortsatta arbetet dr det viktigt att anldggningar planeras med riskhinsyn. Vigars ldge i forhallande
till foreslagna fastigheter och anldggningar ska klara de rekommendationer som finns fér priméirleder i
Linsstyrelsens rapport 2000:01 “Riskhinsyn vid ny bebyggelse”. I denna anges att det ska vara 25 meter
byggnadsfritt nirmast trafikleden och att tit kontorsbebyggelse nirmare dn 40 meter bor undvikas. Vidare
anges att sammanhallen bostadsbebyggelse bor undvikas pa avstand under 75 meter fran vigen.

Arbetsmiljon vid byggnation och drift av 2+1 eller 2+2 vigar med vajerricke bor beaktas i kommande arbete.
Om ingen mojlighet finns att leda bort trafik da sadana anldggningar byggs eller vid underhallsarbete utgor
detta ett mycket stort riskmoment.

Om anléggningar gors i omradet dér tippmassor ligger bor dessa undersékas och riskklassas.

Ny mark behover tas i ansprak och en del fornlamningar kan komma att vara direkt berérda vid en ny eller
utbyggd befintlig vigstrickning.

I det fortsatta arbetet ir det viktigt att planera f6r att undvika direktpaverkan pa miljén i form av t ex féro-
renat dagvatten.

I arbetet bade med arbetsplaner (Viglagen) och detaljplaner (PBL) bor riskanalyser upprittas for att siker-
stilla att riskhdnsynen kan beaktas.
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

Ett antal projektmal finns definierade for arbetet med férstudien, dessa redovisas i kapitel 4. De atgérder
som foreslas ska sa langt det 4r mojligt uppfylla malen. Forstudien visar att steg 3-atgirder till stor del kan
uppfylla flera av de 6vergripande malen. I Tumba centrum och i anslutning till Eriksberg behovs atgirder
enligt steg 4 for att uppna de specifika projektmalen.

7.1 Maluppfyllelse

Nedan foljer en uppfoljning av hur vil de féreslagna atgarderna kan uppfylla de mal som satts upp for ar-
betet med forstudien.

7.1.1 Overgripande projektmal

*  Forbittra nuvarande trafik- och miljosituation lings vigen.

Genom att 6ka vigens kapacitet med flera korfilt och signalreglera eller planskilja korsningar kan man
komma till ritta med de trafikproblem som finns. Problem med buller, luftféroreningar och barridreffekter
kommer dock kvarsta.

Madlet om forbdttring av trafiksituationen anses uppfylit, dock kommer de negativa effekter som trafiken med-
for for miljon kvarstd. En flytt av Hdgelbyleden kan mildra konsekvenserna av dessa problem i Alby.

*  Mojliggora planerade exploateringar inom utredningsomradet

Atgirderna som foreslas i forstudien med forbittringar i befintlig strickning eller stdrre nybyggnadsalter-
nativ kommer mojliggora planerad exploatering. Firdiga planer finns hos Botkyrka kommun framtagna i
samarbete med Trafikverket, for signalreglering i korsningen Skrévsta gardsvig som kommer férsorja den
kommande familjeparken i Hagelby.

Madlet anses uppfyllt.

7.1.2 Specifika projektmal

*  Ge forslag pa kort och lang sikt hur Hagelbyledens lokalisering och koppling till E4/E20 kan med-

verka till att férverkliga Botkyrka kommuns planer for utvecklingen av Alby och Eriksberg. Sir-
skilt stor vikt ska liiggas vid att undvika barridreffekter och stor hiinsyn ska tas till omradets héga
natur- och kulturvirden.

P4 kort sikt kommer Hagelbyleden i ett befintligt lige forsvara Botkyrka kommuns planer pa utveckling av
Alby och Eriksberg. Barridreffekterna kommer kvarsta eller 6ka, likasa de buller- och miljoproblem som
kan hérledas till trafiken pa Hagelbyleden. Inga stora intrang i natur- och kulturmiljé kommer ske med de
férslag som presenterats pa kort sikt.

Madlet kan inte anses uppfyllt dd planerna till stora delar bygger pd att Hdgelbyleden flyttas. Eriksberg kan
fortsdtta utvecklas men kommer inte kunna integreras med Alby da Hdgelbyleden kvarstdar som barridr.




Genom att flytta Hagelbyleden kan dessa planer mojliggoras. Forslaget medfor intrang i befintliga natur-
och kulturvirden. Rekreationsmajligheterna kommer forsimras da Hagelbyleden kommer utgora en ny
barriir mot naturomraden och befintliga rekreationsstrak kommer utga.

Malet om Botkyrkas utveckling kan uppfyllas, dock innebdr en flytt av Hdgelbyleden oundvikligt
stora intrdng i omrddets natur- och kultur- och rekreationsvdrden.
Inga forslag har presenterats som till fullo uppfyller malet

Ge forslag pa kort och lang sikt pa l16sningar utmed Hagelbyledens strickning for att 6ka kapacite-
ten i hela strickningen och i korsningspunkter for samtliga trafikantgrupper.

Forslag har presenterats som pa kort och lang sikt ska 16sa nuvarande och kommande kapacitetsproblem.

Malet kan anses uppfyllt, sdrskild stor vikt mdste i kommande planering ldggas pd att sdkra utformningen
med planskilda passager ldngs hela vdgstrdckningen.

Ge forslag pa 16sningar som majliggor en fullt utbyggd familjepark med ett stort antal besokare.

Forslag har presenterats som pa kort och lang sikt ska kunna trafikforsorja familjeparken.

Malet kan anses uppfyllt.

Ge forslag pa kort och lang sikt hur korsningspunkten vid Tumba centrum kan utformas.
Forslag har presenterats som pa kort och lang sikt ska 16sa nuvarande och kommande kapacitetsproblem.

Madlet kan anses endast delvis uppfyllt, sdrskild stor vikt mdste i kommande planering ldggas pd att sdkra
utformningen med planskilda passager for oskyddade trafikanter. Pd kort sikt har inom ramen for forstudi-
earbetet ingen l6sning presenterats som dr godtagbar for alla intressenter vid Tumba centrum. Denna frdga
krdver fordjupade utredningar och mdste utredas vidare i samarbete mellan Trafikverket, SL, Botkyrka kom-
mun och intressenter i Tumba centrum.
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7.2 Prioritering av atgarder

Utredningen har pekat pa att antal atgirder som uppfyller stidllda mal. Omfattningen av forstudien har dock
inte medgivit en djupare studie av korsningen mellan Hagelbyleden och Huddingevigen vid Tumba cen-
trum. Idag saknas fortfarande ett alternativ pa kort sikt som 16ser befintliga problem. Aven det langsiktiga
alternativet behover studeras vidare, framforallt med avseende pa oskyddade trafikanter. For att kunna
finna de bista l6sningarna pa kort och lang sikt behover korsningen studeras i ett ssmmanhang dér dven
omgivande fastigheter ingar (ex. ABC-omradet). Detta bér géras i samarbete med SL, Botkyrka kommun
och de aktuella fastighetséigarna, fér att komma fram till en 16sning som kan accepteras av alla parter.

Planer finns redan for att signalreglera korsningen Hagelbyleden/Skrivsta gardsvig och pa sa sitt tillging-
liggora transporter till och fran den framtida familjeparken.

En utbyggnad av Tunarondellen skulle gora stor nytta redan idag &ven utan att andra atgérder utfors och
bor prioriteras i den kommande planeringen.

De forslag som har presenterats for att pa kort sikt 6ka Hagelbyledens kapacitet ir en serie av atgirder som
behdover utforas for att tillsammans ta hand om kommade trafikokningar. En utékning av antalet korfélt
férutsitter t ex att man dven signalreglerar korsningarna for att inte forsvara utfart pa Hagelbyleden.

De trafikprognoser som tagits fram visar att om strickan mellan Tunarondellen och Eriksberg forstérks till
fyrfiltighet och vissa kapacitetshéjande atgirder i trafikplatsen mot E4/E20 kan kapaciteten klaras mot
slutet av prognosperioden 2030. Denna atgérd &r kostnadeffektiv men ger inte full maluppfyllelse eftersom
milj6-och hiillsoproblemen samt barriérer fér ménniskor och natur kommer att kvarsta.

Mojligheten att lokalisera Hagelbyleden viister om Eriksberg begrinsas av det omfattande kidrromrade som
finns nedanfér Botkyrkabacken. Vigbyggnationen riskera bli kostsam men kommer att ge en forbéttrad tra-
fikplatsstandard utmed E4/E20. Vidare kommer atgirden bidra till forbattringar av luftkvaliteten Alby och
ddrutéver kan Alby- och Eriksbergsomradet fa tydligare koppling till omgivande bebyggelse. En ny strick-
ning for Hagelbyleden vid Eriksberg kan bidra positivt till mojligheterna att 6ka status och attraktivitet for
Albyomradet, vilket dr av stor vikt fér Botkyrka kommun. Val av alternativ och tidsméssigt genomforande
ar starkt kopplat till Botkyrka kommuns kommande planer for exploatering av Eriksbergs- och Hagelby-
omradet. Alternativet medfér stor paverkan pa natur- och kulturmiljo med bl a stora intrang i landskapet
runt Botkyrka kyrka. Med ovanstaende som bakgrund behéver en férdjupning av utformning och forutsitt-
ningar komma till stand innan beslut kan tas om detta alternativ ska genomforas.

De atgirder som foreslagits utmed Hagelbyleden ir i nuléget inte finansierade och finns dérfor inte redo-
visade i gillande transportplaner for linet. Framforallt Eriksbergsalternativet dr mycket kostsamt och hur
finansiering ska ske 4r en fraga for framtida diskussion mellan berérda parter. Atgirder som syftar till att
forbéttra trafiksituationen pa befintligt viignét bor prioriteras i den kommande planeringen.

De foreslagna atgirderna med angivande av vilka projektmal som berors redovisas i matrisform pa sid 63.



Steg

Atgirder

Ekonomiska  styr-
medel som paverkar
val av transportsitt

Mobil management

Fordndringar i
stomlinjesystemet,
zonindelning mm

Forlangning av
Sparvig Syd

Tunarondellen
byggs ut till tva kor-
falt

Strackan Tunaron-
dellen - Kumla
Gardsvig forstirks
med ett korfilt

Strickan Tunaron-
dellen - Kumla
Gardsvdg forstirks
med tva korfilt

Signalreglerade
korsningar

Ombyggnad av kors-
ningar

Ombyggnad av kors-
ningen Huddinge-
vigen - Hagelbyle-
den

Ny vigstrdckning,
alternativ Eriksberg

Mal som uppfylls

»Forbittra nuvarande trafik- och miljosituation lings vigen”

»Forbéttra nuvarande trafik- och miljosituation lings vigen”

”Forbittra nuvarande trafik- och milj6situation ldngs vigen”

”Forbéattra nuvarande trafik- och miljosituation ldngs vigen”

”Ge forslag pa kort och lang sikt pa 16sningar utmed Hagelby-
ledens strickning for att 6ka kapaciteten i hela strickningen
och i korsningspunkter for samtliga trafikantgrupper”

”Ge forslag pa kort och lang sikt pa 16sningar utmed Hagelby-
ledens strickning for att 6ka kapaciteten i hela strickningen
och i korsningspunkter for samtliga trafikantgrupper”

”Ge forslag pa kort och lang sikt pa l6sningar utmed Hagelby-
ledens strickning f6r att 6ka kapaciteten i hela strickningen
och i korsningspunkter fér samtliga trafikantgrupper” samt

”Ge forslag pa 16sningar som mojliggor en fullt utbyggd famil-
jepark”

”Ge forslag pa kort och lang sikt pa l6sningar utmed Hagelby-
ledens strickning f6r att 6ka kapaciteten i hela strickningen
och i korsningspunkter f6r samtliga trafikantgrupper” samt

”Ge forslag pa 16sningar som mojliggor en fullt utbyggd famil-
jepark”

”Ge forslag pa kort och lang sikt pa l6sningar utmed Hagelby-
ledens strickning for att 6ka kapaciteten i hela strickningen
och i korsningspunkter for samtliga trafikantgrupper”

”Ge forslag pa kort och lang sikt hur korsningspunkten vid
Tumba centrum kan utformas”

”Ge forslag pa kort och lang sikt hur Hagelbyledens lokalise-
ring och koppling till E4/E20 kan medverka till att férverkli-
ga Botkyrka kommuns planer fér utvecklingen av Alby och
Eriksberg. Sarskilt stor vikt ska ldggas vid att undvika barriér-
effekter och stor hdnsyn ska tas till omradets hoga natur- och
kulturvirden”

Kostnad

6,7 Mkr

11 Mkr

22 Mkr

4 Mkr

16 Mkr

400 Mkr

650 M kr
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8 Samrad

Under forstudiearbetet har en kontinuerliga samrad hallits med representanter fran Botkyrka kommun ,
som har deltagit pa alla projekteringsmdten.

Samrad med allméinheten genomf6érdes den 23 februari 2011 i Xenter i Tumba. P4 métet deltog forutom
Trafikverkets och Botkyrka kommuns representanter, 9 mén och 7 kvinnor.

Trafikverket informerade om det arbete som utférts inom ramen for forstudien. Vid motet framkom ett
flertal fragor. Fragan om fornlimningarna i omradet lyftes samt hur en ny trafikplats skulle paverka omra-
det kring Botkyrka kyrka.

Vidare kom flera synpunkter om trafiksituationen pa Hagelbyleden. Det gilllde bland annat att det dr myck-
et svart att ta sig ut fran sekundirvigarna. Flertalet fragor gillde dven kapacitet och oro for att trafiken
kommer 6ka.

En ahérare efterfragade spartrafik i omradet och en framtida satsning pa eldriven trafik. Farhagor om att
Eriksberg skulle bli en trakig infart till Botkyrka framkom.

For en fullstindig redogorelse av samradet i Tumba hinvisas till samradsprotokollet som bildggs férstudien.
Det gavs mojligheter att limna skriftliga synpunkter vid eller efter samradsmétet. Dessa redovisas i en slut-
lig samradsredogorelse som ocksa ska bilidggas férstudien.

Forstudien dr utformad som en samradshandling och kommer att finnas ute pa remiss under hésten 2011.
Den kommer att finnas tillgéinglig bade pa Botkyrka kommun samt Trafikverket i Solna. Vidare finns remis-
sen tillginglig pa Trafikverkets hemsida http://www.trafikverket.se/hagelbyleden.



9 Fortsatt arbete

Denna handling 4r det forsta steget i vigplaneringsprocessen. Dokumentet dr utformat som en samrads-
handling och skall vara underlag f6r det samradsférfarande som skall genomféras.

Efter genomfort samrad sammanstélls synpunkterna och forstudien kompletteras om sa erfordras. En
forslagshandling skickas direfter till Lansstyrelsen fér beslut om objektet kan antas medféra betydan-
de miljopaverkan. Det beslutet har biring pa kommande skedens samradsprocess och utformning av
miljékonsekvensbeskrivning.

Forstudien avslutas med att en beslutshandling tas fram som blir underlag till Trafikverkets stillningsta-
gande. I detta beslut tydliggors hur de foreslagna atgiarderna skall behandlas i det fortsatta arbetet.

9.1 Nasta steg i planeringsprocessen
Med férstudien som grund fattar Lansstyrelsen beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopa-
verkan eller inte. Dérefter tar Trafikverket stillning till om och hur projektet ska drivas vidare.

Trafikverkets stillningstagande kommer att visa hur planeringsprocessen skall drivas vidare. Kan still-
ningstagandet pavisa en tydlig inriktning mot ett av de i forstudien foreslagna atgirderna kan arbetet fort-
séitta med en arbetsplan f6r denna lokalisering. Alternativt kan stillningstagandet innebéra att det inte
gar att klart fastligga vilket av alternativen som ar lampligast, vilket skulle kriva fortsatt arbetet med en
férdjupning i en vigutredning.

9.2 Fragor som kraver speciell uppmirksamhet

Omradet strax intill Botkyrkabacken bestar av ett omfattande kirromrade. Hur Botkyrka kommun f6rhal-
ler sig till detta kan till viss del paverka de planer som finns. Undersékningar angdende omradets beskaffen-
het behover utforas i ssmband med kommande planering.

Delar av forstudieomradet ligger inom ett faststillt vattenskyddsomrade. Det innebér att det finns restrik-
tioner i markanvindningen som maste beaktas vid den fortsatta planeringen.

En stor del av férstudieomrade ligger inom ett omrade av Riksintresse for kulturmiljovarden. Fortsatt pla-
nering ska utformas sa att eventuell paverkan pa Riksintresset minimeras.

En séinkning av Huddingevigen kommer i konflikt med befintliga VA- och dagvattenledningar som leder
under Huddingevigen. Hur man l6ser detta behéver studeras vidare innan slutgiltigt stallningstagande.

9.3 Provning enligt annan lagstiftning

Fornldmningar 4r skyddade i enlighet med lagen om Kulturminnen och far inte skadas. Lénsstyrelsen be-
slutar om fornldamningar och Riksantikvarieimbetet beslutar om fornfynd. I den fortsatta planeringen ska
foresatsen vara att fornlimningar inte far paverkas. Kan detta inte undvikas krivs ldnsstyrelsens tillstand.

9.4 Forankringsform
Processen for atgirder inom befintligt vigomrade och for ianspraktagande av nytt vigomrade skall ske i
enlighet med Viglagen.
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Samhillsbyggnadsnidmnden LEDAMOTSINITIATIV
2020-04-14
Arende Hagelbyleden som stiaende punkt pa dagordningen och att

Botkyrkas tjinstemin ska driva for breddning av Hagelbyleden i
den pagaende atgirdsvalsstudien hos Trafikverket

Manga Botkyrkabor anvinder Hagelbyleden flitigt men som bekant dr det ofta linga kder
trots att det har genomférts atgarder fran Trafikverket och Botkyrka kommun. Situationen
ar ohéllbar och vi kan inte vinta pa att de stora flerariga vigprojekten forst ska bli
genomférda innan Hagelbyleden far den forindring som beh6vs — en bittre framkomlighet
och sikrare trafikvig at bagge hallen for bilister, riddningspersonal och kollektivtrafiken.

Trafikverket dger vigen och Hagelbyleden ingir i en atgirdsvalsstudie (utredning) hos dem.
I den diskuterar man Hégelbyledens framtid bl. a om utveckling av en “Férbifart Hagelby”
via Sédra porten som ska leda direkt till E4/E20. Det dr positivt och nédvindigt da det
torenklar f6r Botkyrkabor och andra medborgare i regionen att snabbt komma ut pa
motorvigen eller till Botkyrka. Men fram tills att denna avfart blir firdig ar det inte hallbart
att Hagelby fortsitter vara tvafilig (en fil 4t vartdera hallet).

En anledning till att agera nu ar att situationen kan liknas vid en smal flaskhals med
konstanta bilkéer som bromsar trafikflodet. Detta problem kommer vara bestaende dven
efter utvecklingen av Forbifart Hagelby. For tills man kommer fram till avfarten kommer
man sitta i en bilko. Det ir en brist som behover 16sas om man vill skapa fléde lings hela
Hagelbyleden och Forbifart Hagelby. Darfor behéver Hagelbyleden breddas bade pa kort
och ling sikt.

En andra anledning ir att Hagelbyleden dr den enda vigen som binder samman norra och
sodra Botkyrka. Intriffar det t. ex en allvarlig olycka pé vigen kan det for
riddningspersonal bli omaojligt att ta sig fram och kan bli en fraga om liv eller dod.
Dessutom ligger Botkyrkas brandstation 1 mitten av leden.

En tredje anledning f6r att bredda Hégelbyleden ar att manga manniskor flyttar till
Botkyrka kommun och det ar glidjande men innebar ett 6kat behov av fungerande
infrastruktur. Antalet bilar kommer 6ka och dven turtitheten i kollektivtrafiken, di kan en
breddning av vigen underlitta for att mota dessa behov. Att bo och arbeta pa skilda hall i
kommunen ska kunna vara en sjalvklarhet.

Efter samtal med Trafikverket har vi forstatt att det finns mojlighet for Botkyrka kommun
att lyfta punkten om breddning av Hagelbyleden och driva den i den befintliga
atgirdsvalsstudien som fokuserar pa Sédra porten/”Forbifart Hagelby”. Att géra pa detta
satt skulle det dels bespara tid, f6rdréjning pa flera ar, till skillnad mot om man skulle
Oppna en ny atgirdsvalsstudie och dels hor fragorna: Forbifart Hagelby och Hagelbyleden
ihop vilket 4r mer logiskt att bolla in breddningen i samma AVS.
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Forbifart Hagelby och en breddning av Hagelbyleden ar tva dtgiarder som behover
genomforas da de dr beroende av varandra eftersom de bidrar till en battre framkomlighet
och sikrare vig pa hela Hagelbyleden!

Vi foreslar samhillsbyggnadsnidmnden besluta

att siatta Hagelbyleden som en informationspunkt pa nimndens dagordning for att ge
nimnden uppdatering var tredje manad om atgiardsvalsstudien.

att Botkyrka kommun ska lyfta in punkten om breddning av Hagelbyleden i den

befintliga dtgirdsvalsstudien f6r Hagelbyleden och vara drivande 1 frigan da den ar
relevant f6r bade pa kort och lang sikt.

Christian Wagner (TUP) Boban Pejcic (M)
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